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1 UVODNE INFORMACIE O PROJEKTE
1.1  Ucel projektu

Trendom modernej osobnej dopravy v sucasnosti je taktiez prepajanie réznych dopravnych mdédov
vramci Integrovaného dopravného systému (dalej len ,IDS“) pre zlepsenie celkovej dostupnosti
a obsluznosti regiénov. Z tohto dévodu sa pozaduje navrhnlUt zapojenie Zelezni¢nej dopravy
do primestskej dopravy v ramci IDS mesta Bratislava a Bratislavského samospravneho kraja.
Prevadzkové opatrenia maju prispievat k rozvoju IDS (vratane moznej optimalizacie Zelezni¢nej dopravy
ako chrbticového systému pre primestskd dopravu z réznych smerov) a tym naplnit ciele politiky
mobility EU.

Cely projekt je rozdeleny do dvoch cCasti.

Projekt A — Bratislava-Lamac - Lozorno

Cielom SU je navrhnit moznosti a posudit uskutoénitelnost variantnych rie$eni pre priame prepojenie
Bratislavy so Stupavou a Lozornom elektrifikovanou Zelezni¢nou tratou v novej polohe, s napojenim
na existujucu siet zo ZST Lamag, resp. severne od tejto Zelezni¢nej stanice a s napojenim na trat Zohor —
Plavecky Mikulads, s primarnym zdmerom zlepSenia obsluhy a dostupnosti tohto Uzemia regionalnou

osobnou Zelezni¢nou dopravou.

Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

Ciefom SU je navrhnit moZnosti a posudit uskutoénitelnost variantnych rie$eni novej elektrifikovanej
Zelezni¢nej trate, urcenej predovsetkym pre osobnU dopravu, prepdjajucou centrum Bratislavy,
cez Vajnory a vySsie uvedené obce do Pezinka, s napojenim na existujucu siet na trat Bratislava —
Galanta v ZST Vajnory, resp. vychodnej od nej a na trat Bratislava — Trnava v ZST Pezinok.

1.2 Vychodiskové podklady

zakladné dokumenty

e platné stratégie, rozvojové plany a programy v oblasti dopravy adopravnej politiky na
eurdpskej, ndrodnej, regiondlnej a miestnej Urovni, najma
o Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,
o uzemné plany dotknutych regiénov, miest a obci,
o Narodny investic¢ny plan SR na roky 2018 — 2030,
o Plan dopravnej obsluhy SR Zelezni¢nou dopravou (dalej len ,,PDO),
o Plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (dalej len ,BSK*),
e Vyhlasky UIC, resp. IRS,
e Slovenské technické normy (STN resp. STN EN),
e Technické normy Zeleznic, Technické normy Zelezni¢nej infrastruktury (TNZI)
e Predpisy 7SR,
e Interné riadiace akty obstaravatelsa,
e suvisiacu legislativu EU a SR.
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Podkladova projektova dokumentiécia a dalSie podklady ZSR

e SR uzla BA (2019), vratane podkladov k dopravnému modelu,

e EIA pre stavbu ,Modernizécia zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva ZAPAD*,

e EIA pre stavbu ,Modernizécia zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva VYCHOD*,

e Projektovu dokumentaciu stavby ,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave,
usek Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice” - TIOP €.2 Bratislava
— Lamacska brana,

e ostatné sulvisiace projektové dokumentacie aSstudie realizovatelnosti (ukonéené aj
prebiehajuce),

e BRAWISIMO — prieskum mobility obyvatelstva na Uzemi Bratislavského a Trnavského kraja,

e Prieskum mobility pre ucely spracovania Planu udrzatelnej mobility mesta Bratislava,

e Prevadzkové dopravné a prepravné Statistické udaje na vybranych linkach IDS BK,

e stav jestvujucich zariadeni obstaravatela a poziadavky spravcov na ich stavebné riesenie a
Upravy v ramci novostavby alebo modernizacie.

Aktualne rozpracovana dokumentacia pre koordinaciu

e VRT Ndrodna Studia uskutocnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 (NDCON,
Valbek SK, Reming Consult)

e Doplnok SU Uzol BA 2019 — Usek Bratislava predmestie — Bratislava-Filidlka (NDCON, Valbek SK)

Metodické poziadavky

SU bude vypracovand na zaklade komplexnej analyzy rie$eného Uzemia a pre$tudovania alternativ
rieSenia v zmysle:

e Metodického rdmca pre vypracovanie Studie realizovatelnosti OPIl 2014 - 2020 (aktualne
platného v &ase spracovania SU)

e Metodickej prirucky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investiénych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020 (aktudlne platnej v
¢ase spracovania SU)

e Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR,

e Metodického usmernenia Ministerstva financii SR ¢. MF/020541/2019-2974 o postupe pri
priprave investicii a koncesii podliehajucich hodnoteniu Ministerstva financii SR
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2 STRATEGICKY KONTEXT

Ako je vidiet na nasledujicom obréazku, riesené Uzemia sa nachadzaju v tesnej blizkosti vyznamnych
existujucich Zelezniénych trati a dialnic v smere z Bratislavy do Malaciek a Ceskej republiky (projekt A),
alebo v smere na Trnavu, Trenéin a Zilinu (projekt B). Obe oblasti maju byt v budlcnosti prepojené

planovanym dialnhi¢nym tunelom "Karpaty" na dialnici D4.

Vyznam tychto dvoch novych trati by bol vyluéne pre primestski osobnu dopravu z priamo
obsluhovanych sidiel. Dialkova osobna a nakladna doprava bude nadalej vyuzivat stéasnd dopravnu
infrastruktdru. Cestujuci z okolitych sidiel maju v drvivej vaésine uz teraz dostupnejSie Zeleznicné
spojenie s Bratislavou ako po pripadnej realizacii novych trati.

V rieSenom Uzemi projektu A Bratislava-Lamac - Lozorno sa v sucasnej dobe preveruje vedenie novej
vysokorychlostnej trate (Budapest -) Bratislava - Brno (- Praha/Varsava), vratane mozného dopravného
terminalu pri Stupave. Tento terminal by v pripade realizicie s najvac¢sou pravdepodobnostou prildkal
vacsinu potencidlnych cestujucich zo Stupavy a okolia a realizdcia novej primestskej trate by tak bola

bezpredmetna.

V pripade projektu A je vidiet, Ze Stupava, najvacsie sidlo na trati, lezi zhruba v polovici trasy a zatial ¢o v
prvej polovici trasy v Useku B.-Lamac - Stupava zije priblizne 18 tisic obyvatelov, v druhej polovici na
konci Useku v Lozorne, ktoré je uz na Zeleznicnej trati Zohor - Plavecké Podhradie, Zije len 3 tisic
obyvatelov. Tuto skuto¢nost bude potrebné dokladne vyhodnotit v navrhovej fazy projektu vo vztahu k
prevadzkovym konceptom a kapacite nasadenych Zelezni¢nych vozidiel.

V pripade projektu B je rozmiestnenie sidiel pozdiz trasy a ich velkost relativne rovhomerna.

Legenda:

@ pocet obyvatelov v tisicoch

= Stavajlca Zelezni¢na trat

= Stdvajuce dialnice
stadvajuce cesty . triedy
stdvajuce cesty Il triedy

LS
rieSend oblast — Projekt A
rieSend oblast — Projekt B
=El- mozné vedenie VRT (ideovo)
=== planovany tunel D4 ,Karpaty”
. Kithoream Vies | E ‘I'r
e A0 BRATISLAVA oyl |
Ser Denms ~ ~ gy \ - ! S . Nrakuta
. - S st NS
‘>‘ = ‘. 476 " Dnamq-lli

) Beskupice -
R . '

Obrdzok 2.1 — Makroskopicky pohlad’
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3 ANALYZA VYCHODISKOVEHO STAVU

3.1 Projekt A — Bratislava-Lamac - Lozorno

Zelezni¢na trat Devinske Jazero — Stupava bola administrativne zru$end v roku 2008. Tato jednokolajna
trat v minulosti umoZriovala priame prepojenie obce Stupava na Zeleznicnld siet. Trat bola
neelektrifikovana. Zelezni¢ny zvréok a zariadenia Zelezni¢nej infrastruktiry si zdemontované. Cast
pozemkov obstardvatela, hlavne v lokalite byvalej Zelezni¢nej stanice Stupava, je uZz odpredana.

Pretrvavaju snahy vybudovat na opustenom Zelezni¢nom telese cyklotrasu.

Obce Zahorskd Bystrica, Marianka, Stupava, Borinka a Lozorno nachadzajuce sa v zobne
na severozapadnom okraji Bratislavy, ohranicenej Malymi Karpatami a dialnicou D2, sa intenzivne
rozvijaju. Narasta individudlna vystavba a pocet obyvatelov, ¢o zvySuje tlak na mobilitu pri dochadzani

za pracou a navstevami centra Bratislavy.

Trat Zohor — Plavecky Mikulds je neelektrifikovana, jednokolajna trat, na ktorej v suéasnosti nie je
zavedena pravidelna osobna doprava. Osobnd doprava je na nej vykondvana sezénne, s financovanim
Bratislavského samospravneho kraja, v ramci Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja.

Zahorska Bystrica

Zahorska Bystrica je mestska cast Bratislavy. V roku 2022 tu Zilo 7305 obyvatelov. Vyznamnym cielom
cestovania je sidlo televizie Markiza, ktoré sa nachadza na okraji mestskej ¢asti. Spojenie s centrom
Bratislavy v sucasnosti zabezpecuje autobusova linka €. 37 s intervalom v Spicke priblizne 10 minut.
Cestovna doba na zastdvku Most SNP je v Spicke 27 minut, odtial sa na zastdvku Centrum dostanete
elektrickou €. 4 za 4 minuty. Celkova doba cesty do centra vratane prestupov je priblizne 35-40 minut.

Miestne spojenie zabezpecuje kratka linka €. 36 s intervalom v Spicke priblizne 30 minut.

V obci sa nachadza materskd a zakladna skola, 2 supermarkety a mensie sluzby. V blizkosti obce sa
nachadza tovaren Volkswagen a velkd rozvojova lokalita Bory s nakupnym centrom. Okrem toho bol
vypracovany navrh obytnej zény EDEL, medzi aredlom Volkswagenu a dialnicou D2, vo forme
urbanistickej studie. V pripade realizacie projektu by sa vyrazne zvysil pocet obyvatelov v oblasti a tiez
potenciadl predmetnej trasy.

Mestsku Cast trapia dopravné kongescie spbsobené najmé zlozitou krizovatkou spajajuicou Zahorsku
Bystricu a OC Bory s dialnicou D2. Kapacitné problémy na krizovatke sa vyskytuju najma v
popoludnajsich a vecernych hodinach a kongescie sa prendasaju na dialhicu D2, kde napriek rekonstrukcii
mosta v roku 2022 nedoslo k prediZeniu odbodovacieho pruhu. Moino predpokladat, ze kapacitné
problémy na cestnej sieti sa budu nadalej prehlbovat. Podla Gzemného planu sa predpoklada rozsiahla
rezidenénd a komercéna vystavba najma v juinej Casti Uzemia. Pocet obyvatelov sa za poslednych 15
rokov zdvojndasobil. Prehlbujice sa kapacitné problémy cestnej siete moze zmiernit len dostavba
mestského obchvatu. Cast cestnej dopravy viak moéze prebrat aj planovana zeleznica, ktora sa posudzuje

v rdmci tejto Studie.
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Marianka

V obci Zije 2296 obyvatelov. Spojenie do Bratislavy na trolejbusovu zastavku Patrénka, zabezpecuje linka
215 s intervalom priblizne 30 minut v Spicke. Cesta na Patronku trva 22 mindt, potom cca 12 minut
trolejbusom na HodZovo ndmestie. Z HodZzovho ndmestia je to par minut chédze priamo do centra,
alebo jednu zastavku do centra. Cas cesty so vietkymi prestupmi a presunmi je priblizne 40-50 minut. V
obci sa nachadza skola pre 1. az 5. roénik a mensie sluzby. Podla Uzemného planu je mozné zastavat
niekolko pozemkov medzi existujucou uliénou sietou. V severnej Casti obce sa nachidza ochranné
pasmo v suvislosti s vystavbou dialni¢ného obchvatu Bratislavy.

Borinka

V obci Zije 902 obyvatelov. Spojenie s centrom Bratislavy v sicasnosti zabezpecuje autobusova linka 219
s intervalom cca 60 minut v ¢ase dopravnej Spicky. S prestupom na elektrickovu linku €. 1 na zastdvke
»,Pod stanicou” sa mozno do centra dostat priblizne za 55 minut. Vzhladom na svoju polohu mimo
hlavné tahy, sa obec prili$ rychlo nerozrastd a v izemnom plane je niekolko pldch na novu vystavbu. V
obci su mensie sluzby, skoly su dostupné v Stupave.

Stupava

Obec ma 12685 obyvatelov a je najvacsim sidlom na trase. Spojenie s centrom Bratislavy v stic¢asnosti
zabezpecuju autobusové linky €. 219, ¢. 245 a €. 250 s celkovym intervalom cca 10 minut v case
dopravnej $picky. S prestupom na elektrickovu linku €. 1 na zastavke Pod stanicou sa do centra mozno
dostat z autobusovej stanice za 40-45 minat. Zo zastavky Stupava, DIha, ktord nie je obsluhovana
nosnymi linkami, trva cesta s dvoma prestupmi 50-55 minut. Jednotlivé linky obsluhujud rézne Casti obce.
V uzemnom pldne si vymedzené rozvojové plochy, ktoré umoziujd vyrazny rozvoj obce, najma v juznej
Stvrti Mdst. Do roku 2009 viedla do mesta Zelezni¢na trat, ktord vsak bola zrusend. V obci sa nachadza
materska Skola, zakladna skola, supermarket a mnoistvo sluZieb. V priemyselnej zédne sa nachdadza

niekolko podnikov zaoberajucich sa l[ahkou vyrobou.
Lozorno

Obec ma 3184 obyvatelov. V blizkosti obce sa nachadza priemyselna zéna s rozsiahlymi skladmi. Obec sa
uz velmi nerozsiruje, skor sa zastavuju volné plochy v existujucej zastavbe. Cez obec vedie Zelezni¢na
trat, ktora vsak neumozZriuje bezuvratové spojenie s Bratislavou. Pocet spojov je tieZ velmi nizky, v
poslednych rokoch boli objednané len sezénne vikendové spoje v pocte dvoch parov vlakov denne.
Spojenie s centrom Bratislavy zabezpecuju pocetné autobusové linky, napriklad expresna linka ¢. 209,
ktora premdva len v ¢ase dopravnej Spicky s intervalom do 20 minut. S prestupom na elektrickovu linku
¢. 1 na zastavke Pod stanicou sa mozno do centra dostat expresnou linkou za 40 minat, pravidelnymi
linkami za 50-55 minut. Dalsie linky zabezpeéuju v $pitke spojenie do Malaciek alebo Bratislavy cez
Stupavu s niekolkymi spojmi za hodinu. Cesta do Malaciek trva 20-25 minut priamym spojom. V obci sa
nachadza materskd a zakladnda Skola a mnoZstvo sluZieb. V juznej Casti obce v lokalite Zdhumenice je v
Uzemnom plane vyhradené Uzemie pre rozsiahlu rezidenénu vystavbu.
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Bratislava Vajnory — Pezinok

Ortofotomapa
rok 2010

Ortofotomapa
rok 2020

Uzemny plan

Obradzok 3.1 — Zahorska Bystrica, porovnanie ortofotomap a uzemného pldanu (mapy.tuzvo.sk/hofm)
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Marianka

Borinka

Obrdzok 3.2 — Marianka a Borinka, tzemny pldn
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Ortofotomapa
rok 2010

Ortofotomapa
rok 2020

Uzemny plan

Obrdzok 3.3 — Stupava, porovnanie ortofotomap a tzemného pldnu (zdroj: mapy.tuzvo.sk/hofm)
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Ortofotomapa
rok 2010

Ortofotomapa
rok 2020

Uzemny plan

Obrdzok 3.4 — Lozorno, porovnanie ortofotomap a tzemného pldnu (zdroj: mapy.tuzvo.sk/hofm)

B.1 Analyticka ¢ast (02/2025) 14



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate gggg:
Bratislava Vajnory — Pezinok

3.2  Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

Obce Chorvéatsky Grob — Cierna Voda, Slovensky Grob, Viniéné nachadzajuce sa v zéne
na severovychodnom okraji Bratislavy, ohranicenej Zelezniénym koridorom ¢. 5 a dialnicou D1,
sa intenzivne rozvijaju. Narasta individualna vystavba a pocet obyvatelov, ¢o zvySuje tlak na mobilitu
pri dochadzani za prdcou a ndvstevami centra Bratislavy.

Bratislava — Vajnory

Bratislava-Vajnory je mestska ¢ast Bratislavy. V roku 2022 Zilo v obci 6043 obyvatelov. Struktira
zastavby ma dosial' charakter rodinnych domov, ale uz priamo susedi s mestskymi Struktirami, a to tak z
hladiska nakupov (OC Vajnoria), ako aj dopravnej infrastruktiry. V blizkosti obce sa nachadza dialnica
D4, trat 130 do Galanty a medzinarodné letisko M. R. Stefdnika. Do centra Bratislavy sa dostanete
autobusom priblizne za 50 minut. V izemnom plane su vyhradené rozvojové plochy pre byvanie, najma

v severnej Casti obce.
Chorvatsky Grob — Cierna Voda

V obci Zije 7416 obyvatelov. Obec je rozdelend na dve Casti, ktoré sa postupne priblizuju rozvojom obce
a masivnou vystavbou. V povodnej Casti sa nachadza zakladna a materska skola, mensie sluzby. Na
Uzemi novej zastavby sa nachadzaju tri obchodné centrd a nova zakladna skola. Celkovo sa vsak jedna o
zastavbu rodinnych domov. Uzemny plan pocita s dal$im rozvojom a vzhladom na tvar terénu je s
dobudovanim dopravnej obsluznosti pravdepodobny aj dalsi rozvoj lokality . Pocet obyvatelov by vsak
nemal rast tak rychlo ako v predchadzajucich rokoch, ked sa obrovské satelity budovali prakticky na
zelenej luke. V rokoch 2000 az 2022 sa preto pocet obyvatelov obce zvysil trojndsobne.

V sucasnosti dopravu zabezpecuje povodne autobusova linka ¢. 528 na Zelezni¢nu stanicu v Bernoldkove
a dalej do Bratislavy, v prevadzke je najma v rannej Spicke. Linka ¢. 525 obsluhuje vsetky casti obce a
vedie do Bratislavy k elektricke, v ¢ase dopravne]j Spicky je interval 30 minut. Linka ¢. 628 obsluhuje
vSetky Casti obce a konci na stanici v Bernolakove, v Spicke premdva priblizne kazdych 60 minut. Vlakové
spojenie vychadza pre starSiu Cast obce ako rychlejsia alternativa, pretoze prestupny uzol je dobre
rieSeny a spoje su koordinované. Pre zvy3ok obce to zavisi od konkrétneho ciela cesty.

Cestovny Cas na zastavku Shopping palace linkou €. 525 zo zastavky:
Cierna Voda 18 minut

Triangel 24 minat

Namestie 30 minut

Elektrickou €. 4 sa do centra sa da dostanete za priblizne 20 minut.

Celkovy ¢as jazdy cez Shopping Palace je pre oblast Cierna voda priblizne 45 minut, pre Triangel priblizne
50 minut a priblizne 55 minut pre najstarsiu ¢ast obce.

Spojenie linkou €. 628 cez Bernolakovo, s vlakom do Bratislava - Vinohradov, trva do najstarsej casti obce
priblizne 50 minut, priblizne 60 minut do Triangla a priblizne 65 minut do Ciernej Vody. V Ciernej Vode
autobus zastavuje pri Skole, ¢o niektorym obyvatelom vyhovuje a volia tato trasu, aby nemuseli chodit
na zastavku linky ¢. 525. Je to spolahlivejSie spojenie ako po frekventovanych cestach.
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Rozvojovy potencial uzemného planu obce z roku 2005 je takmer vycerpany. V buduicnosti, v pripade
zmeny Gzemného planu, je mozny dalsi vyrazny rozvoj v juznej €asti Ciernej Vody.

Slovensky Grob

V obci zZije 5766 obyvatelov. Starsia ¢ast obce ma typicku Struktdru rodinnych domov s mensimi satelitmi
na okraji a drobnymi sluzbami na namesti, ¢ast Sur vznikla na zelenej like a je stvislou satelitnou
zastavbou bez sluzieb, len so Skolou. V sucasnosti je doprava z povodnej Casti zabezpecCovana
autobusovou linkou €. 528 smerom na Zelezni¢nu stanicu v Bernoldkove a dalej do Bratislavy, linka
premdva najma v rannej Spicke. Cesta trva priblizne 60 minut. Linka ¢. 527 spaja obe Casti s obratiskom
elektri¢iek na predmesti Bratislavy, pricom interval v Spicke je priblizne 30 minut. Aj tato cesta trva
priblizne 60 minut. Obe linky pokracuji opacnym smerom do Pezinka, kde sa nachadza viac pracovnych
prileZitosti a niekolko strednych skol. Prave spojenie cez Pezinok pomocou vlaku je z viacerych smerov
najvyhodnejsie, konkrétne na zastdvku Centrum trva cesta 50 minut. Z novej ¢asti Sur trva cesta cez
Pezinok priblizne 60 minut a cez Shopping Palace priblizne 55 minut. Vystavbou krizovatky Triblavina,
ktora napoijila oblast na dialnicu D1, sa vyrazne zlepsila dopravna dostupnost do Bratislavy.

Pezinok

od roku 2022 Zije v obci 24617 obyvatelov. jedna sa o okresné mesto s rozvinutym priemyslom (
spracovanie dreva, vinarsky priemysel). Obec ma dobru obdiansku vybavenost vratane strednych $kél,
nemocnice atd. Obec je spojena s Bratislavou prostrednictvom cesty 11/502. Z hladiska verejnej dopravy
je mesto spojené Zelezni¢nou tratou 120 s intervalom v Spicke cca 30 minGt a ¢asom jazdy z centra do
centra 30 minut. Ide teda o vysoko konkurencieschopné spojenie aj vo vztahu k IAD, ktord v case
dopravnej $picky trpi castymi dopravnymi zdpchami. Autobusova doprava dosahuje v rovnakej relacii
cestovny Cas priblizne 40 min, ale ponuka 4 spoje za hodinu. Podla Uzemného planu sa rozvoj ploch pre
byvanie predpoklada najma v severnej Casti mesta. Ide o pomerne velku plochu, ktord moze mat vyrazny
vplyv na rast po¢tu obyvatelov. Rozvojové plochy si mimo dochddzkovej vzdialenosti od Zst. Pezinok, je

vSak mozné vyuzit verejnu dopravu.

B.1 Analyticka ¢ast (02/2025) 16



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate
Bratislava Vajnory — Pezinok

&sunop

Bratislava -
Vajnory

Pezinok

Obrdzok 3.5 — Bratislava — Vajnory a Pezinok, uzemny pldn
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Ortofotomapa
rok 2010

Ortofotomapa
rok 2020

PLATNY STAV UPN OBCE
CHORVATSKY GROG - CIERNA VODA
ROK 2005

Uzemny plan

Obrdzok 3.6 — Chorvdtsky Grob - Ciernd Voda, porovnanie ortofotomap a tizemného pldnu (zdroj:
mapy.tuzvo.sk/hofm)
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Ortofotomapa
rok 2010

Ortofotomapa
rok 2020

Uzemny plan

Obrdzok 3.7 — Slovensky Grob, porovnanie ortofotomap a uzemného pldnu (zdroj: mapy.tuzvo.sk/hofm)
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Ortofotomapa
rok 2010

Ortofotomapa
rok 2020

& VINIENE

Uzemny plan

Obrdzok 3.8 — Vini¢éné, porovnanie ortofotomap a tizemného pldnu (zdroj: mapy.tuzvo.sk/hofm)
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3.3 Predchadzajica dokumentacia

Zaujmové Uzemia oboch projektov predstavuji najdynamickejSie sa rozvijajuce koridory
bez adekvatneho napojenia na kolajovi dopravu. Nezohladnenie tychto faktov v zmysle zachovania
aspofi Uzemnej rezervy tak modZe spdsobit nevratni prekdzku pre vyhladovld vystavbu tychto
regionalnych trati. Navrhované stavby suU preto taktiez sucastou Planu udrzatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja, v sekcii , Zelezniéna doprava — ¢asova uroven do roku 2035“.

V rokoch 2016 — 2019 bolo obnovenie trate Devinske Jazero — Stupava v pévodnom telese s novym
prepojenim do Lozorna preverované v ramci $tudie realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava —
§tudia realizovatelnosti“ (dalej len ,SR uzla BA (2019)“) v ramci prevadzkového konceptu ¢&. 7.
Prevadzkovy koncept €. 7 je tzv. rozvojovy prevadzkovy koncept, ktory rozsSiruje existujuce trate uzla
Bratislava o nové spojenie so Stupavou a Lozornom, o nové spojenie Vajnory — Cierna Voda — Pezinok
a 0 /ST Bratislava filidlka. Potrebné investi¢né naklady pre tento prevadzkovy koncept a cely Zelezni¢ny

uzol sa ukazali ako nenavratné.

Kvoli rozsahu SR uzla BA (2019), velkému poctu riedenych problémov a Usekov a zameraniu
na prioritnejSie potreby modernizacie Zeleznicnej infrastruktdry v uzle Bratislava v rdmci transeurdpskej
siete TEN-T, nebolo mozné dostato¢ne podrobne prestudovat regiondlne potreby a potencial tychto
rozvojovych trati v inych variantoch technického a prevadzkového rieSenia, resp. v kontexte mozného
pokracujuceho urbanneho rozvoja v zazemi mesta Bratislava.

AZ v roku 2022 bol spracovany novy Plan dopravnej obsluhy Slovenskej republiky (dalej len ,,SR“), ktory
na zaklade modernych koncepcii vyznamne prehodnotil rozsah obsluhy a optimalizoval linkové vedenie
na Zelezni¢nych tratiach aj v okoli Bratislavy. Prevadzkovy koncept €. 7 nie je Uplne koherentny s tymto
zdkladnym konceptom, a preto sa poZzaduje ho prehodnotit a predefinovat.
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4 POPIS INFRASTRUKTURY A SIETE

4.1 Zelezniéna doprava

Zelezni¢ny uzol Bratislava

Bratislava hl. st. leZi v km 54,364 dvojkolajovej trate Stirovo — Kuty. Je stanicou:

e zmieSané podla povahy prace,
e 7z prevadzkového hladiska medzilahlou,
e elektrifikované striedavou trakciou 25 kV, 50 Hz,
e odbocnou pre trate Puchov — Bratislava hl. st. a Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st.
e dispozi¢nou pre trate:
o Bratislava hl. st. — Bratislava Nové Mesto (pre vsetky vlaky),
o Bratislava hl. st. — Nové Zamky (pre vlaky osobné dopravy),
o Bratislava hl. st. — Bratislava vychod (pre osobné vlaky),
o Bratislava hl. st. — Leopoldov (pre osobné vlaky),
o Bratislava hl. st. — Kty (pre osobné vlaky).

Do stanice su zaUstené trate ¢. (podla TTP) 120A Szob — Stlrovo — Bratislava hl. st., ¢. 125A Puchov —
Bratislava hl. st., ¢. 126A Bratislava hl. st. — Katy — Lanzhot a ¢. 127G Bratislava-Nové Mesto — Bratislava
hl. st. do stanice Bratislava hl. st. je napojena aj nesamostatna stanica Bratislava-Lamac.

Stanica je rozdelend na 3 Casti:

e o0sobné kolajisko (dopravné kolaje a zariadenia osobnej dopravy),

e kolajisko Dvor so zariadeniami na rozradovanie zataze pre konciace a odchadzajice nakladné
vlaky, na do¢asné uskladnenie osobnych voziiov, na zbrojenie Specidlnych osobnych vozriov;

e odstavné kolajisko slizZi na deponovanie, Cistenie, zostave, opravu a predhrievanie osobnych
voziov, k zostave a rozradovaniu osobnych vlakov; nachadza sa vpravo od tratovej kolaje
Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. od km 0,810 do km 2,408; s osobnym kolajiskom je
spojena 2 spojovacimi kolajami (Starou a Novou spojkou); je mozna nekolizna jazda na odstavné
kolajisko a do rusnového depa.

ZST Bratislava hl. st. disponuje 12 dopravnymi kolajami a 15 manipulaénymi kolajami. Na prepravu
cestujucich disponuje stanica 5 krytymi a 1 nekrytym vyvySenym ndstupistom s mimouroviiovym
pristupom. Celkom sa jedna o 10 nastupistnych hran.

Posun v stanici zabezpecuju 2 posunovacie zalohy v 3 samostatnych posunovych obvodoch.

Stanica je vybavend stani¢nym zabezpecovacim zariadenim 3. kategdrie — reléové cestového systému
typu AZD 71 so skupinovym prestavovanim vyhybiek, Ustredne ovlddané vypravcom z dopravnej
kanceldrie. Stanice je obsadena vypravcom — na smene 4 vypravcov (2 vonkajsi, 1 tratovy a 1 panelovy).
K obsluhe kolajiska Dvor slizZi pomocné stavadlo Pst. Dvor.
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Obrdzok 4.1 — Schéma ZST Bratislava hl. st. — sucasny stav

V roku 2019 bola vypracovana studia realizovatelnosti Zeleznicného uzla Bratislava. Nasledne schvalené
vystupy definovali konkrétne poziadavky na infrastruktaru, ktoré sa mali dalej sledovat v dalSich fazach
pripravy projektu. V roku 2022 bol schvaleny novy Plan dopravnej obsluznosti SR Zelezni¢nou dopravou,
kde vSak dosSlo k vyraznému zvySeniu poctu vlakov v porovnani so situdciou uvazovanou v predtym
pripravenej SR. Z dévodu tohto narastu bolo potrebné overit navrhovanu a schvalenu infrastruktiru,
Ci je dostato¢nd. Bola pripravend prva etapa simuldcie dopravy v softvéri OpenTrack. Zo simulacie
vyplynulo, Ze kolajisko stanice je pre novy plan dopravnej obsluhy poddimenzované a e uZitoéna dizka
kolaji nesplfia poZiadavky pre nakladné vlaky s dizkou 740 m. Simuldcia variant s men3$imi zmenami
infrastruktary v pévodnom kolajisku (doplnenie spojok, pripadne odstavnej kolaje a dalSieho nastupista)
ukazala lepsi stav ako tomu bolo v pévodnom variante SP uzlu Bratislava, stdle vSak neumoZnuje
pozadovanu prevadzku. Boli definované podmieneéné ramcové zmeny infrastruktury, ktoré by mali byt
zahrnuté do Uprav ZST Bratislava hl. st. aby bola umoZnena realizdcia nového rozsahu dopravy —
zvyienie kapacit nastupit (min. 2 hrany dizky min. 250 m), odstranenie koliznych bodov na zhlavi trate
(vloZenie dalsich kolajovych spojok), Uprava ¢asového vedenia vlakov v ramci planu dopravnej obsluhy.

Na zéklade tychto zaverov bola vypracovana Overovacia $tudia ZST Bratislava hl. st. — usporiadanie
kolajiska, ktorti vypracovala spolo¢nost AFRY CZ, s. r. o. Cielom $tudie bolo preverit moznost prediZenia
trate juznym smerom, vloZenie ostrovnych nastupist komfortnej Sirky a zvysenie rychlosti v hlavnych
dopravnych kolajach. Zaroven sa preverila moznost vybudovania odstavnych kapacit na oboch zhlavi
stanice. Postupne bol vypracovany variant A3-7 MAX, ktory ponuka najvacsiu kapacitu, ale s najvacsim
vplyvom na okolie stanice. Severné zhlavie predpoklada 3 kolaje v tuneloch v smere Bratislava-Lamac,
ale dokdze fungovat aj v etape kedy si v prevadzke 2 existujice tunely. Napojenie Muzea dopravy
zostava zachované. Rychlost v dopravnych kolajach vratane kolajovych spojok je 50 km/h. Vychodné
zhlavie pocita s pripojenim 3 existujucich trati s moznym buducim zdvojkolajnenim v smere Bratislava-
Nové Mesto, zaroven umoziiuje zdvojené napojenie depa (paralelné jazdy do severnej a juznej Casti
stanice). Stanica ma len 1 kolaj pre nakladné vlaky s dizkou 740 m.
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Obrdzok 4.2 — Schéma ZST Bratislava hl. st. — variant A3-7 MAX (AFRY CZ, s.r. 0.)

Odbor stratégie GR ZSR zaroveri pripravil ndvrh Upravy trate zo $tudie realizovatelnosti. V porovnani
s ndvrhom spolo¢nosti AFRY CZ, s. r. 0., je navrh z priestorového hladiska kompaktnejsi, s mensim
na zhlaviu pre nakladné vlaky. Dizky kolaji pre nakladné vlaky st vacsie, ale rovnako ako vo vysiie
popisanom variante je pre vlaky s dizkou 740 m vhodna len 1 kolaj. V porovnani s predchadzajicim
variantom sa neuvazuje s napojenim na kolajisko Dvor.

Bratislava hl stanica
uprava 2022

s odstranenim staniénych budov

Obrdzok 4.3— Schéma ZST Bratislava hl. st. — ipravy GR ZSR

Oba tieto navrhy boli nasledne preverené pomocou simulacnej metddy v softvéri OpenTrack s ciefom
overit, & navrhované zlep$enia infrastruktdry uZ splfiaju poziadavky planu dopravnej obsluznosti na rok
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2022. Pri rieSeni simuldcie boli ¢asové polohy niektorych trati upravené v porovnani so samotnym
planom dopravnej obsluznosti (pri zachovani poZadovaného poctu vlakov). Overenim simulacnych
metdd sa zistilo, Ze planované dopravné vykony su realizovatelné len na infrastruktdre podla variantu
A3-7 MAX, ked%e variant podla GR 7SR vykazoval nedostatoénu kapacitu pre nakladné vlaky a kratsie
nastupistia spésobovali viac koliznych jazd, ¢o viedlo k zvySeniu spotreby kapacity najma na lamacéskom
zhlaviu. Taktie? bolo poukdzané na nevhodnost vedenia nakladnych vlakov cez ZST Bratislavu hl. st.,
nakolko to mdze spdsobit meskanie osobnych vlakov a v dosledku ¢akania na vhodné ¢asové okno by
mohlo déjst aj k meskaniu nakladnych viakov nielen v oblasti tejto stanice, ale aj v susednych staniciach.

V ZST Bratislave hl. st. a prilahlych tsekoch sa uvazuje s vyhradnou prevadzkou pod dohladom systému
ETCS L2 s dizkou 400 m priestorovych Usekov bezprostredne prilahlych k zhlaviu stanice s postupnym
narastom aZz na zabrzdnu vzdialenost v narastajlce]j vzdialenosti od hlavnej stanice. Interval postupnych
vchodov, odchodov a ich kombinacie pre vlaky osobnej dopravy nesmie presiahnut 3 min.

Pocet vlakov osobnej dopravy, ktoré je nutné uvaZzovat v uzle Bratislava, je uvedeny v nasledujucej
tabulke:

interval pocet/h pocet/h
smer druh .
[min] bez BA-F* s BA-F*
Kty EC 30 2 2
Kty Os 15 4 4
Vieden EC 60 1 1
Vieden RE 60 1 1
Trnava Ex 30 2 2
Trnava R 30 2 2
Trnava Os 15 4 -
Galanta EC 60 1 1
Galanta R 60 1 1
Galanta RE 30 2 2
Galanta Os 15 4 -
Dunajska Streda RE 60 1 1
Dunajska Streda Os 15 4 -
Gyor EC 120 0,5 0,5
Gyor EC 120 0,5 0,5
CELKOM 30 18

Tabulka 4.1 — Rozsah osobnej dopravy v Zeleznicnom uzle Bratislava

Na lamacéskom zhlavi je potrebné uvazovat s 8 vlakmi/ hod., na opacnej trati v pripade nevybudovania
ZST Bratislava-Filidlka s 22 vlakmi za hodinu, v opaénom pripade s 10 vlakmi/hod. Z 22 vlakov/hod. je 8
vlakov v smere od Trnavy, 8 vlakov v smere od Galanty, 5 vlakov od Dunajskej Stredy a 1 vlak od Gy6ru
v Madarsku. Po vybudovani ZST Bratislava-Filidlka budt Os vlaky z Trnavy, Galanty a Dunajske]j Stredy

1 BA-F ... ZST Bratislava-Filidlka
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presunuté do tejto novej stanice a bude potrebné uvazovat s po¢tom 4 /4 / 1/ 1 vlakov/hod. z vyssie
uvedenych smerov (identické poradie).

Pocet nakladnych vlakov uvazovanych pre uzol Bratislava v ramci simulacie je uvedeny v nasledujlcej
tabulke, pricom 50 % vlakov ma standardnu dizku 740 m a 50 % $tandardnd dizku 600 m:

smer vlaky/h v jednom smere vlaky/h celkom
Katy — Trnava (odb. Vinohrady) 1
Katy — Galanta (Vajnory) 1
Katy — Nové Mesto (Gyér / Dunajska . 5
Streda)
CELKOM 3 6

Tabulka 4.2 — Rozsah ndkladnej dopravy v Zelezni¢cnom uzle Bratislava

Ak by nebola vybudovand VRT ani nova ZST Bratislava-Filidlka, nebolo by moiné uvazovat so ziadnou
dodatoénou trasou smerujicou do Bratislavy hl. st. Ako bolo uvedené vyssie, ak bude vybudovana ZST
Bratislava Filidlka, dojde k uvolneniu presunutych tras, ktoré sa mozu vyuzit pre nové linky (6 parov
vlakov za 1 hodinu). V pripade vystavby VRT by sa ¢ast dialkovych vlakov presunula na novu trat a mohlo
by sa uvolnit 8 tras (4 pary vlakov) v smere na Lamac. V pripade variantu infrastruktiry od AFRY by bolo
mozné zaviest maximalne 12 vlakov (6 parov) nakladnych vlakov za 2-hodinovu sSpicku, teda 3 pary za
hodinu, kym v pripade variantu infrastruktury od ZSR len 10 nakladnych vlakov (5 parov) za 2-hodinovt
$picku, teda 2,5 paru za hodinu). Simulacia viak poukazala na vysoké riziko druhého uvedeného variantu
infrastruktdry vo vztahu k nakladnym vlakom a odporuica sa presunit nakladnd dopravu mimo Bratislavy
hl. St. Ak sa tento presun nakladnej dopravy mimo Bratislavy hl. st., je teoreticky mozné uvaZovat o
takto uvolnhenej kapacite pre osobné vlaky novych liniek.

Projekt A — Bratislava-Lamac - Lozorno

Trat 110 je dvojkolajna elektrifikovana trat z Bratislavy do Kutov a dalej do Breclavi v Ceskej republike.
Trat vedie priblizne 5 km zapadne od planovanej trate posudzovanej v ramci projektu. Na trati
premavaju expresy medzi Breclavou a Bratislavou. V rannej Spi¢ke premdavaju dva pary osobnych vlakov
za hodinu, jeden z Malaciek a druhy z Kdtov. Devinsku Novu Ves obsluhuje raz za hodinu aj vlak REX z
Rakuska. V roku 2023 prebieha modernizacia trate v Useku Devinska Nova Ves - Malacky a Kuty - $tatna
hranica. V buducnosti by mala TIOP Lamacska brana slizit najma ako prestupny bod medzi vlakmi a
elektritkami, ked%e mesto v najblizdich rokoch uvazuje o prediZeni elektri¢kovej trate a k nemocnici
Bory.

Z dlhodobého hladiska sa uvaZuje o vysokorychlostnom spojeni na osi Brno - Bfeclav - Bratislava.

Trat 112 Zohor - Plavecky Mikulds je jednokolajna trat, na ktorej je v st€asnosti zastavena osobna
doprava s vynimkou vikendovych sezénnych vlakov. K trati 110 sa pripojuje v Zohore, v si¢asnosti je trat
prejazdnd do Plaveckého Mikuldsa. Sucasné rieSenie stanice Zohor neumozZiiuje bezkolajné prepojenie
tejto trate v smere pozadovanom primestskou dopravou, t. j. do Bratislavy. V pripade realizacie projektu
novej trate Lozorno - Bratislava je moZné uvazovat o opatovnom zavedeni prevadzky na tejto trati. Jej
vyraznou nevyhodou vsak je, Ze vedie cca 1 km od sidla a nenachadzaju sa na nej vacsie sidla.
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Ndkladisko a zastdvka Lozorno sa nachadzaju na neelektrifikovanej trati ¢. 112 Zohor — Plavecky Mikul3s,
v medzistanicnom useku Zohor — Jablonové. Na nastup a vystup cestujucich slizi 100 m dlhé Strkom
vysypané nastupiste pri hlavnej kolaji. Smerom k pévodnej stanicnej budove je nakladna manipulacna
kolaj vybavena vykolajkami. Nakladisko a zastdvka je pridelend Stredisku nakladnej prepravy Devinska
Nova Ves (SNP DNV).

Projekt B — Bratislava-Vajnory - Pezinok

V sucasnosti sa v oblasti nachadzaju dve Zelezni¢né trate, na ktoré sa planovana trat napoji. Bude viest
zo Zst. Bratislava-Vajnory na trati 130 do Pezinka na trati 120.

Trat 120 je dvojkolajnd elektrifikovana trat z Bratislavy do Ziliny. Na trati premdva mnoZstvo rychlikov a
vlakov typu InterCity , ktoré spajaju Bratislavu so Zilinou, Ruomberkom, Popradom, Pre$ovom a
KoSicami. V sledovanom uUseku medzi Pezincanom a Bratislavou premavaju v rannej Spicke 4 pary vlakov
za hodinu. Su to rychlik Pachov - Bratislava, osobné vlaky Pezinok - Bratislava, Trnava - Bratislava a
Trnava - Kuty. Na trati sa v poslednych rokoch investovalo a planuju sa dalSie pomerne vyznamné
investicie. Po vybudovani novych prelozZiek a pldanovanom zrychleni mozno ocakavat narast dopytu a tlak
na zavedenie dalSich vysokorychlostnych spojov, ktoré odoberu kapacitu primestskej doprave. V pripade
nevyhnutnej poruchy na trati nie je v sucasnosti mozné vlaky odklanat, jedind obchadzkova trasa vedie
cez Galantu, kde je odbocka.

Trat 130 je dvojkolajnd elektrifikovana trat z Bratislavy do Szobu na hranici s Madarskom. Na trati
premavaju rychliky z Budapesti do Bratislavy a potom do Prahy alebo Pol'ska. Primestska doprava nie je
az taka silnd, v Spicke premadvaju 2 - 3 pary osobnych vlakov, ktoré su doplnené zrychlenymi vlakmi, tie
vsak obsluhuju skor vzdialenejsSiu oblast a najblizsie k Bratislave zastavuju v Galante. Napriek vyznamu
trate sa na nej v poslednom obdobi neuskutocnili Ziadne vacsie investicie. Pripravuju sa vSak projekty na
zlepsenie kvality dopravnej ponuky na trati. V pripade nevyhnutného prerusenia prevadzky na trati je v
stcéasnosti mozné vlaky odklonit len cez Trnavu, kde je kapacita trate vycerpana.

Z dlhodobého hladiska sa uvaZuje o vysokorychlostnom spojeni na osi Bratislava - Gyor - Budapest, ktoré
by mohlo odlahcit trat 130 a vytvorit priestor pre nové osobné vlaky.
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Obrdzok 4.4 — Zelezniénd siet v rieSenej oblasti

Zelezni¢na stanica Pezinok le#i na trati elektrifikovanej striedavou trakénou sustavou 25 kV/50 Hz €. 120
Bratislava hl. st. — Zilina. M& 5 dopravnych a 1 manipula¢nt kolaj. Vle¢ka BETA-CAR, s. r. 0. je pripojena
na kolaj ¢. 8. Stanica ma 1 ostrovné nastupiSte s 2 nastupnymi hranami, je pristupnd podchodom,
a 1 vonkajsim ndastupiStom pri stani¢nej budove.

4.1.1 Cestnd doprava

Systém cestnej infrastruktiry v predmetnej oblasti tvori siet mestskych komunikacii a ciest I., Il. a Ill.
triedy, diafnic a rychlostnych ciest. Niektoré z ciest a dialnic su zaradené do eurdpskej siete
medzinarodnych ciest a niektoré z nich su zaradené do siete TEN-T. Nasleduje opis hlavnej cestnej siete
v skiimanej oblasti.

Projekt A — Bratislava-Lamac — Lozorno

D2 (E65)

Dialnica D2 sluzi ako hlavny prijazd do Bratislavy zo severnej strany. Dialhica spaja cesko-slovensku
hranicu z nadvazujucej Ceskej dialnice D2, Kuty, Malacky, Bratislavu a slovensko-madarsku hranicu, kde
sa napaja na madarskd dialnicu M15. Celkovéa dizka dialnice je 80,5 km. V rdmci analyzy cestnej
infrastruktury rieSeného Uzemia bol preskimany Usek Lozorno - Bratislava, ktory je sicastou eurdpskej
trasy E65.
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D4

Dialnica ma celkovu dizku 48 km. Zaéina sa na hrani¢nom priechode Jarovce - Kittsee na $tatnej hranici s
Rakuskom a v rieSenom Uzemi sa nachadza len éast nedokonceného vonkajSieho obchvatu Bratislavy
medzi cestami I/2 a 11/503 pri obce Zahorska Bystrica..

1/2

Po vystavbe dialnice D2 v predmetnom uUzemi je cesta vyuzivand miestnou dopravou a dopravou do
spadovej oblasti. Celkové dizka je 100,935 km a vedie z mesta Holi¢ do bratislavskej mestskej ¢asti
Rusovce. V ramci analyzy cestnej infrastruktiry predmetného Uzemia bol vymedzeny Usek Lozorno -
Bratislava. Tato cesta zaroven tvori hlavnu cestnu os v oblasti projektu A.

11/501
Cesta je napojena na cestu |/2 a spaja mesta Brezova pod Bradlom a Lozorno.
11/505

Cesta je napojena na cesty I/2 a 11/499 a spaja mestskd ¢ast Lamac a mesto Stupava. KriZi sa s dialnicou
D2 a D4.

11/572

Cesta 11/572 prechadza mestom Bratislavou, kde sa na severozapade pripaja na cestu I/2 a pokracuje na
vychod do Dunajskej Stredy.

Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

D1 (E58)

Dialnica D1 je nosnou komunikéciou Slovenske]j republiky, jej celkova dizka je 516 km. Pre analyzu
cestnej infrastruktiry rieSeného Uzemia je podstatny Usek od napojenia dialhice D2 po kriZzovatku s
cestou 11/503. Dialnica D1 sluzi ako klu¢ova komunikacia z rieSeného Uzemia Projektu B na dosiahnutie
Bratislavy. Na tejto ceste v rieSenom Uzemi dochadza k velmi ¢astym dopravnym kongesciam, najma v

rannej a popoludnajsej Spicke pocas pracovnych dni.
D4

Dialnica ma celkovi dizku 48 km. Zadina na hrani¢nom priechode Jarovce - Kittsee na $tatnej hranici s
Rakuskom. V rieSenom uUzemi tvori vonkaj$i obchvat Bratislavy od napojenia na A6 na juhu mesta po
napojenie na cestu II/502 medzi RaCou a Svatym Jurom. Po vybudovani Useku Bratislava - Zahorska
Bystrica bude obchvat Bratislavy dokonéeny. Realizaciou prelozky D4/D1 v oblasti Vajnory sa vyznamne

zvysi aj kvalita dopravy do Bratislavy z tejto oblasti.
1/61

Z hladiska rieSseného Uzemia a posudzovaného projektu predstavuje cesta 1/61 prepojenie oblasti

Vajnory s centrom Bratislavy.
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11/502

Je to cesta Il. triedy, ktord spaja hlavné mesto Bratislavu s mestami Svaty Jur, Pezinok, Modra, Trstin,
Dechtice a Vrbové. Je to os v podstate suvislého osidlenia s ¢astymi dopravnymi kongesciami.

Karovs Ves
620 okres
i AR

Bratislava [gBratisiaval

slava, PetrZalka - Berg _

— 589

Obrdzok 4.5 — Cestnd siet rieseného tzemia (zdroj: www.ssc.sk)
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Transeurdpska dopravna siet — TEN-T

Slovenska cestna infrastruktura je suéastou transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T), ktorej cielom je
prepojit vietky regiény Eurdpskej Unie a zlepsit dopravnu infrastruktiru na jej Uzemi. V rieSenom Gzemi
sa nachadzaju dva koridory TEN-T: Baltic Sea - Adriatic Sea a Orient/East - Med. Do koridoru Baltic Sea -
Adreatic Sea patri slovenska dialnica D1 a do koridoru Orient/East - Med patri dialnica D2.

¥

Stupava : ' . Vb
+

Zahorsks Bystrca o
x

Podunajské,

Biskupice

Obrdzok 4.6 — Dopravnd siet TEN-T ( zdroj: TENtec Interactive Map Viewer)
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Rozvoj cestnej infrastruktiry

V rieSenom Uzemi sa planuje dobudovanie dialnice D4 okolo hlavného mesta Bratislavy. Ciefom je
odstranit problém tranzitnej dopravy a nedostatocnej kapacity cestnej siete. Vystavba chybajiceho
Useku sliZi na odklonenie tranzitnej dopravy smerujicej do Rakuska, Madarska a Ceskej republiky a
zaroven by sldzila na odlahéenie obce od tranzitnej dopravy a zvySenie dopravnej obsluznosti
dotknutého Uzemia. Okrem iného sa tym wvytvori kvalitné spojenie medzi severozdpadnou a
severovychodnou primestskou oblastou. Vytvori sa tak dalSie konkurencieschopné spojenie pre
posudzovanu Zeleznicu, najma v pripade projekt A + projekt B.

Predpokladany termin zacatia vystavby je rok 2025 a termin dokonéenia je rok 2030. Realizdciou MUK
D4/D1 v oblasti Vajnory, sa vyrazne zvysi aj kvalita dopravy pre spojenia do Bratislavy zo skimaného
uzemia.

TRNAVA

Pezinok

Dunajska
Streda

Cunovo / Rajka
SK/HU

Obrdzok 4.7 — Planovand cestnd infrastruktura (zdroj: www.ndsas.sk)

4.1.2 Autobusovd doprava

Projekt A — Bratislava-Lamac — Lozorno

Okrem vlakov premava v oblasti aj velké mnoZstvo autobusov, najma v okoli tovarne Volkswagen. Mesto
Malacky ma autobusové spojenie s Bratislavou v ¢ase Spicky priblizne 4-krat za hodinu, ale takmer vo
vsetkych relaciach je vyhodnejsi vlak, autobusy sa vyuZivaju len na prepravu medzi obcami mimo trate.
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Tieto vztahy by mohla ¢iastoéne prevziat novo planovand trat. V siéasnosti je Uzemie pozdi? planovanej
trate obsluhované vybranymi priamymi autobusmi z Bratislavy cez dialnicu, a tiez zastavkovymi
autobusmi cez Stupavu a tangencidlnymi linkami do Malaciek, pricom v rannej Spicke premavaju do
Bratislavy priblizne 4 spoje za hodinu a do Malaciek 1-2 spoje.

Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

Okrem vlakov premava na osi Pezinok - Bratislava aj velké mnoZstvo autobusovych liniek, ktorych
intervaly sa v Spicke pohybuju v jednotkdch minut. Cesta vedie prevaZne cez zastavané Uzemie, napriek
tomu su Casy dochadzky porovnatelné s vlakom, minimalne pre severnu Cast Bratislavy. Obce na trase
planovanej trate su tiez obsluhované pocetnymi autobusovymi linkami, z ktorych niektoré premavaju s
minimalnym poctom zastaveni.

Vo vyhlade sa predpokladaju zmeny v organizacii PAD s dérazom na obsluhu hlavnych dopravnych tokov
tzv. expresnymi autobusovymi linkami, na ktoré budud napojené doplnkové linky. Ide o oblasti, kde nie je
k dispozicii kvalitnejsia kapacitna chrbticova Zeleznica, a preto je potrebné nasadit autobusovu dopravu
v dostatocnej kvalite, a to z hladiska cestovného ¢asu aj poctu spojov. Medzi oblasti vhodné na
nasadenie expresnej autobusovej dopravy urcite patria posudzované sidelné osi Projektu A a B. Mozno
predpokladat, Ze v stave bez Zelezni¢ného riesenia by sa v tychto oblastiach nasadila prave expresna
autobusova doprava. Tento koncept je uz uvedeny v PUM BSK 2025.
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5 INSTITUCIONALNA KAPACITA ORGANIZACIHI

Analyza inStitucionalnych kapacit organizacii zodpovednych za pripravu, implementdciu a prevadzku
investicie je kritickym krokom pri planovani a realizacii akéhokolvek projektu. Tato analyza pomaha
identifikovat silné stranky a mozné slabiny v procese investicie, aby sa predislo problémom a zabezpecilo
Uspesné dokonéenie projektu. NizSie su uvedené klucové aspekty, ktoré si sucastou analyzy
inStitucionalnych kapacit.

Organizacna Struktura a fudské zdroje

Preskimanie organizacnej Struktlry zodpovednych organizdcii a identifikacia prislusnych oddeleni
alebo timov, ktoré budu zainteresované v jednotlivych fazach investicie a ich kvalifikacii, skisenosti
a poctu pracovnikov, ktori budd zucastneni na projekte. Identifikacia potencidlnych nedostatkov
v odbornych znalostiach a mozné potreby Skolenia alebo posilnenia timu.

Financné zdroje

Posudenie finanénych prostriedkov dostupnych na pripravu, implementaciu a prevddzku investicie.
Identifikdcia moZnych obmedzeni v rozpocte a hladanie alternativnych financnych zdrojov.

Pravne a regulacné aspekty

Preskimanie sucasnych pravnych a regulaénych ramcov, ktoré mézZu ovplyvnit investiciu.
Identifikacia pripadnych nedostatkov v legislative a priprava opatreni na ich vyrieSenie.

Rizika a krizovy manazment

Identifikdcia moznych rizik, ktoré by mohli ovplyvnit Uspesnost investicie. Vytvorenie planu
na riadenie rizik a pripravu na pripadné krizové situacie.

Tato analyza by mala byt vykonana s Géastou vietkych relevantnych zainteresovanych stran a mala by sa
pravidelne aktualizovat pocas celého priebehu investicie. Jej vysledky by mali slizit ako zaklad pre
pldnovanie a implementdciu opatreni na zlep3enie institucionalnych kapacit a zabezpecenie Uspesného
priebehu investicie.

5.1.1 Organizacna struktura a ludské zdroje

Dria 30.09.1993 bol prijaty Zakon ¢. 258/1993 Z. z. - Zidkon Narodnej rady Slovenskej republiky
o Zelezniciach Slovenske]j republiky. Definoval Zeleznice Slovenskej republiky (dalej len ZSR) ako firmu s
uplatnenim prvkov obchodného a verejnopravneho riadenia, jediny svojho druhu (tzv. sue generis).
Firma ZSR tak vznikla v suvislosti so vznikom samostatnej Slovenskej republiky ako nastupnicka
organizacia niekdajsej unitarnej firmy Ceskoslovenské $tatne drahy (dalej len €SD). Az do roku 2001
pdsobila nadalej ako unitarny Zelezni¢ny podnik. Z neho bola k 01. 01. 2002 oddelena firma Zelezni¢na
spolo¢nost (dalej len 7S) a. s., ktord ako akciové spolo¢nost so 100% u&astou $tatu plnila funkciu
operatora Zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopravy (a pdvodna firma ZSR dostala pravnu formu §. p.
(§tatny podnik)). ZS a. s. sa k 1. 1. 2005 dalej rozdelila na firmu Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (dalej
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len ZSS) a. s., zabezpecujlicu osobnu Zelezniént dopravu a na firmu Zelezniéna spolo¢nost Cargo Slovakia
(dalej len ZSCS) a. s., zabezpedujicu ndakladnu Zelezniénd dopravu; obidve nadalej so 100% uUcastou
statu.

Vedla tychto dvoch Statnych Zelezni¢nych dopravcov ma ku driu 23. 1. 2024 platnd zmluvu o pristupe
k Zelezni¢nej infrastrukture ZSR, 43 privatnych operatorov nakladnej Zelezniénej dopravy a 5 privatnych

operatorov osobnej Zelezni¢nej dopravy.

Povrchny prehlad vztahov na Zelezniciach SR, je zobrazeny na nasledujicom obrazku.

1

viastnik - prevadzkovatel drahovy spravny -
drahy . _d_réhy‘ ) “q‘rad" _
prispievatel prispievatel
na prevadzku a investicie igRAH; 4 na prevadzku
do drahovej dopravy (2elezniéna) a investicie do drahy
}
prevadzkovatel prevadzkovatel prevadzkovatel
drahovej dopravy drahovej dopravy drahovej dopravy

osobnej nekomercnej osobnej komercnej nakladnej

viasink draby. prevadskovatel cray o provacizkovalel drahovey dopravy made byf identicky
vianinik driby, prispiovatef ra providdzku o rvestioe do drahovey dopravy @ prspiovatel ra investioe 9o driihy made byl identicky
previdskovatel dritove) dopravy caobng nekomenine], previdziovalel drhovej dopravy oscbnej komertng] a previidzkavatel drahovey dopravy ndkladnej mide byt iderticky

Obrdzok 5.1 — Schéma vztahov na Zelezniciach v Slovenskej republike

Nevyhnutnou podmienkou liberalizacie a zabezpecenia konkurenéného prostredia na prepravnom trhu
bolo zriadenie regula¢ného uradu, ktory je organizacne, financne a pravne nezavisly od Zelezni¢nych
spolocnosti. Ten je zodpovedny za vydavanie licencii, bezpecnostnych osvedceni a plni funkciu
odvolacieho organu pri rieSeni staznosti pri pridelovani kapacity infrastruktiry. Tymto Uradom je

Dopravny Urad (dalej len DU).

Zelezni¢ny podnik, ktory chce vyuzivat sluzby, poskytované manazérom infratruktdry (vratane pristupu
k Zelezni¢nej infrastrukture), je povinny vzmysle dokumentu ,Podmienky pristupu k Zelezni¢nej
infrastruktdre” uzatvorit samostatné zmluvy na poskytovanie pozadovanych sluzieb. ,,Zmluva o pristupe
k Zelezni¢nej infrastruktire“ je zmluva uzatvorend medzi manazérom infrastruktiry (ZSR §. p.) a
Zelezniénym podnikom, obsahujlica poziadavky a podmienky, tykajlice sa pristupu na Zelezniénu siet
v sprave ZSR §. p.. Od dopravcov, ktori vykondvaju dopravu na Zelezni¢nej sieti, vyberaju ZSR &. p. Ghrady
za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktiry podla skutocne ubehnutych vlakovych kilometrov, hrubych
tonokilometrov a kategoérie trati, na ktorych sa konkrétna doprava vykonava.
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Uhrada za poutitie Zelezni¢nej infrastruktiry je vsuéasnosti stanovend aktom ,VYNOS Uradu pre
regulaciu Zelezni¢nej dopravy z 24. maja 2012 ¢&. 7/2012, ktorym sa meni vynos Uradu pre regulaciu
Zeleznic¢nej dopravy z 2. decembra 2010 ¢. 3/2010 o urceni Uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture”.
Cena pozostava z Uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v rozsahu minimdlneho pristupového
balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam.

Dominantnym vlastnikom Zelezni¢nej infrastruktiry v Slovenskej republike je Slovenska republika (dalej
len SR), zastupenda uradom Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
(dalej len MD SR). Pre jej spravu a prevadzkovanie ZSR §. p. plnia od 01.01. 2010 aj funkciu manaZéra
infrastruktiry, ktorého hlavnymi dlohami su zaistenie bezpecnej a nepretrzitej prevadzky Zelezni¢nej
siete, vykon nevyhnutnych sluZieb, suvisiacich s prevdadzkovanim a zabezpecenim rozvoja Zeleznicnej
infrastruktiry azodpovednost za spravu, vystavbu, prevadzku, opravy addribu Zeleznicnej
infrastruktdry. Hlavnou ¢innostou 7SR &. p. je:

o prevadzka Zelezni¢nej infrastruktiry, poskytovanie sluZieb sdvisiacich s obsluhou Zeleznicnej
infrastruktury,

o pridelovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktury,
o vyberanie Uhrad za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktury,

o riadenie vlakov vratane signalizacie, reguldcie, odbavovania, spojenia a zabezpecenia informacii
o pohybe vlaku za ucelom plnenia grafikonu vlakovej dopravy na pozadovanej uUrovni, ktora je
dodrziavand aj vzhladom na mimoriadnosti (nehody, poruchy rézneho charakteru), vyluky
a prevadzkové podmienky vyplyvajice z modernizacie koridorov,

o zriadovanie a prevadzkovanie Zelezni¢nych, telekomunikaénych a radiovych sieti,
o dalSie podnikatelské ¢innosti, zapisané v obchodnom registri.

Okrem majetku, ktory je tvoreny Zelezni¢nou infrastruktirou (Zelezni¢né trate, stavby, pozemky,
technické zariadenia atd.) spravuju ZSR . p. aj dalsi majetok $tatu, ktory do nej nie je zahrnuty.

Zmluvné strany SR (zastupena MD SR) ako vlastnik Zelezni¢nej infradtruktiry a ZSR §. p. ako manazér
elezni¢ne] infrastruktdry, uzatvorily v zdujme zaistenia plnenia poslania ZSR §. p. akt ,Zmluva
o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry”. Tato zmluva sa uzatvorila na zaklade zadkona ¢. 513/2009 Z.
z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov pre vykonanie § 28
odsek 1 a2 (zabezpecit trvalé prevadzkovanie drahy, trvalo udrZiavat drahu v prevadzkyschopnom
stave, starat sa o Udrzbu drahy podla projektovanych technickych parametrov, o rozvoj drahy v stlade
s technickym pokrokom a s poZiadavkami na bezpecnost a plynulost dopravy na drdhe), ako aj § 34
(zabezpedit spravu a obsluhu Zelezniénej infrastruktdry, organizovanie a riadenie Zelezni¢nej dopravy na
Zeleznicnej sieti) v rozsahu kapacit danych v tejto zmluve.

Zmluvou o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktury je dohodnuty aj sp6sob zabezpecenia vyrovnaného
hospodarenia. Vlastnik Zelezni¢nej infrastruktdry sa zavdzuje uhradzat fixni cast ekonomicky
opravnenych nakladov manazéra infrastruktiry zo $tatneho rozpoctu. Zelezniéné podniky platia Ghrady
vo vyske variabilnych nakladov, vynaloZenych na zabezpecenie pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture.
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V ramci ZSR existuje uceleny systém riadenia investicii a pripravy stavieb od pldnovania, schvalovania az
po realizaciu. Spravu trati a ich prevadzku vykondva (napr. s vynimkou mostnych objektov) prevazne
Sekcia Zelezni¢nych trati a stavieb Oblastného riaditelstva Trnava. Jej Ulohou je zabezpedit:

o realizaciu udrzby, obnovy a rekonstrukcie Zelezni¢ného zvrsku, Zeleznicného spodku, priepustov,
nastupist, tunelov, odvodriovacich zariadeni a ostatnych stavieb na Zelezni¢nej dopravnej ceste,

o poskytnutie kolajovej mechanizacie na zimnu udrzbu Usekov dopravnej cesty a kolajiska vleciek,

o vykondvanie Udrzby, oprav a odborného dohladu nad stavom kolajiska a zariadeni Zelezni¢nych
vleciek,

o realizdciu opravnych prac kolajovou mechanizdciou (strojné podbijacky, strojnd Cisticka
strkového 16zka, Cisticky za hlavami podvalov, stroje na Upravu Strkového |6zka, stroje na Upravu
a odvodnenie priekop, vakuovy vysavac, kolajové kosacky a krovinorezy do priemeru porastov
20 cm a iné), regeneraciu a zvaranie kolajnic elektrokontaktnym zvaranim (stabilné a pojazdné),

o konzulta¢né a odborné poradenstvo v oblasti Zelezni¢nych trati a stavieb.

Z hladiska ludskych zdrojov maju ZSR, ako manazér infrastruktiry, za posledné roky dostatok
kvalifikovanych zamestnancov s bohatymi skisenostami s riadenim rozsiahlych investicii do Zelezni¢nej
infrastruktdry. PriebeZnu pripravu a realizaciu prac riadia a kontroluju jak kmenovi zamestnanci, tak aj

projektové spolo¢nosti najaté na konkrétne projekty.

5.1.2 Financné zdroje

Finan&né zdroje pre investicie ZSR ako spravcu infrastruktiry, mézu pochddzat z roznych zdrojov, a ich
kombinacia méze byt sifastou komplexného financovania investi¢nych projektov. Tu su niektoré mozné

finan¢né zdroje:

Vlastné zdroje ZSR - ¢ast finanénych prostriedkov na investicie mdze pochadzat z vlastnych zdrojov ZSR.
Toto moze zahfiat zisky generované prevadzkou Zeleznice, rezervy alebo iné vnutorné finan¢né zdroje.

Vladne financovanie - ZSR moéZe ziskavat finanénu podporu od vlady, ktord mdze byt poskytnuta formou
dotacii, grantov alebo inych foriem verejnych investicii.

Eurépske fondy agranty - Slovensko, vratane ZSR, moze vyuZivat finanéné prostriedky z réznych
programov Eurdpskej Unie, ktoré su urcené na podporu infrastruktiry a dopravnych projektov (napriklad
fondy OPD alebo CEF).

vvvvv

financovanie investicnych projektov. Tieto po6Zicky mozu byt zabezpelené prijmom zo Zelezni¢nej
prevadzky alebo inymi aktivami.

Emisie dlhopisov - ZSR mdze vydat dlhopisy na kapitdlovy trh, ktoré by mohli byt zakipené investormi.
Tymto spbsobom by sa mohli ziskat potrebné finanéné prostriedky a zaroveri by sa investori stali

veritelmi organizacie.
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Strukturdlne fondy a investi¢né nastroje - mdzu byt vyuZivané rdézne nastroje, ako su napriklad
Strukturdlne fondy EU alebo 3pecidlne investiéné nastroje uréené na podporu infrastruktirnych

projektov.

Stkromné investicie a partnerstvd - ZSR moZe uzatvarat partnerstvd so sukromnymi spoloénostami
alebo privatnymi investormi. Toto moZe zahffiat spolocné podniky, verejno-sikromné partnerstva (PPP)
alebo iné formy spoluprace.

Celkova struktura financovania konkrétne investicie do Zelezni¢nej infrastruktdry bude zavisiet od
podoby projektov, ich rozsahu a prioritnych cielov ZSR, ako aj od makroekonomickych faktorov a politiky
financovania na Urovni Slovenska a Eurépskej unie.

5.1.3 Prdvne a regulacné aspekty

Legislativne podmienky vystavby a prevadzky Zelezni¢nych drah v Slovenskej republike su zalozené
hlavne na nasledovnych zdkonoch:

e 7Zakon ¢.513/2009 Z.z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
e 7akon ¢.514/2009 Z.z o doprave na drahach,

e 7akon ¢.124/2006 Z.z. o bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

e 7akon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov
Zakony ¢. 513/2009 Z.z. a 514/2009 transponuju prislusné smernice Eurdpskej Unie pre oblast regulacie
Zelezni¢ného systému do slovenskej narodnej legislativy.

Vyssie uvedené zdkony su detailne rozpracované nasledovnymi vyhlaskami:

e Vyhlaska MDPT €. 350/2010 Z.z. o stavebnom poriadku drah
e Vyhlaska MDPT €. 351/2010 Z.z. o dopravnhom poriadku drah

e Vyhlaska MDPT ¢. 245/2010 Z.z. o odbornej spdsobilosti, zdravotnej spbsobilosti a psychickej
spbsobilosti 0s6b pri prevadzkovani drahy a doprave na drahe

e Vyhlaska MDPT ¢. 205/2010 o urcenych technickych podmienkach a uréenych cinnostiach
a Cinnostiach na urcenych technickych zariadeniach
Zakon 355/2007 Z.z. je podporeny Vyhl. MZ SR €. 549/2007, ktora ustanovuje podrobnosti o pripustnych
hodnotach urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii a poziadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi.

Zakon o drahach (ZoD) transponuje poziadavky interoperability v svojej Stvrtej Casti, kde v § 64(2), kde
uvadza , 7e zakladnymi parametrami, ktoré sa musia splnit, aby existujuci Zelezni¢ny systém spiiial
poziadavky na dosiahnutie interoperability su Specifikované v technickych S$pecifikdciach
interoperability. V § 70 (1) zdkon uvadza, Ze do prevadzky v existujucom Zelezniénom systéme, ktory je
stcéastou systému transeurdpskych Zeleznic mozno uviest len subsystém, ktorého zhodu s TSI posudila
notifikovana osoba prislusSnym postupom overovania a ktorému vydala ES vyhlasenie o overeni.
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Zakon €. 513/2009 Z.z. o drdhach v § 62(3) odkazuje, Ze systém transeurdpskych Zeleznic je popisany
v Rozhodnuti EP a Rady ¢. 1692/96/ES z 23.7.1996 o zakladnych usmerneniach spolocenstva pre rozvoj
transeurdpskej siete. Toto rozhodnutie bolo niekolkokrat inovované, v sucasnosti st vo veci aplikované
Nariadenie Eurépskeho Parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a Nariadenie Eurépskeho Parlamentu a Rady (EU)
¢. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni nastroja na prepajanie Eurépy.

Transeurdpske koridory nakladnej dopravy su definované v nariadeni (EU) ¢. 913/2010. Medzi koridormi
zédkladnej siete a koridormi nakladnej dopravy ustanovenymi v tomto nariadeni sa ma zabezpedit
primerana koordinacia.

Nariadenie ¢. 1315/2013 diferencuje eurdpsku Zelezni¢nu siet na zakladnu siet a sihrnnu siet. Zakladna
siet pre nakladnu a intermodalnu dopravu je uvedena na Obr. 1 a zakladna siet pre osobnd dopravu je
uvedend na Obr.2. Cielom definovania transeurdpskej dopravnej siete je zvySovanie prinosov pre
vietkych pouZivatelov, hlavne prostrednictvom stanovenia poZiadaviek na infrastruktdru, najma
v oblasti interoperability, bezpeénosti a bezpecnostnej ochrany a pristupnosti pre starsich ludi, os6b so
znizenou pohyblivostou a cestujucich so zdravotnym postihnutim.

Dvojurovriova Struktura transeurdpskej dopravnej siete definuje suhrnnu siet ako vsetky existujlce
a planované dopravné infrastruktiry a zakladna siet je ¢ast suhrnnej siete, ktord ma najvyssi strategicky
vyznam pre dosahovanie cielov rozvoja transeurdpskej dopravne;j siete.

Clenské $taty maju vynaloZit vietko Usilie s ciefom dobudovat sthrnnt siet a dosiahnut sulad
s prislusnymi ustanoveniami Nariadenia do 31. decembra 2050.

Clenské $taty maju prijat néleZité opatrenia zamerané na rozvoj zakladnej siete, aby sa do 31. decembra
2030 zabezpecil sulad s prislusSnymi ustanoveniami tohto Nariadenia.

5.1.4 Rizikd a krizovy manaZment

Identifikidcia moZnych rizik je klfu¢ovym krokom pri planovani investicii na ZSR. Nizsie su uvedené
niektoré mozné rizika a priklady planov na riadenie rizik a pripravu na krizové situacie.

Finanéné rizikd — dopad rizika neefektivneho financovania je moZné minimalizovat planovanim
a sledovanim finanéného rozpoctu, pravidelnou reviziou ndkladov a pripadnym preskimanim
dostupnych finan¢nych néstrojov.

Technické rizika — dopad rizika nedostatoéného technického planovania je mozné minimalizovat
dokladnym technickym auditom, zhodnotenim potrebnych zdrojov a odbornych znalosti, zapojenim
externych poradcov.

Regulaéné rizika — dopad rizika zmeny v legislative je mozné minimalizovat pravidelnym monitoringom
zmien v regulaénych predpisoch a pripravou na planované zmeny.

Politické rizikd — dopad rizik zmeny v politickom prostredi je moziné minimalizovat udrziavanim
aktivneho dialdgu s relevantnymi politickymi orgdnmi, sledovanim politickych zmien a vyhodnocovanim
ich moZného vplyvu.
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Environmentalne rizikd — dopad rizik vyplyvajucich z problémov s ochranou Zivotného prostredia je
mozné minimalizovat priprava na environmentalne auditné procesy, vypracovanie environmentalnych

planov a monitorovanie ich implementdacie.

Bezpecnostné rizika — dopad rizik vyplyvajlcich z moZného narusenia bezpecnosti prevadzky je moziné
minimalizovat implementaciou bezpec¢nostnych opatreni, pravidelnym $kolenim zamestnancov
a spoluprdcou s bezpe¢nostnymi orgdnmi.

Operativne rizika - dopad rizik vyplyvajlcich z nespravneho riadenia projektu je mozné minimalizovat

jasnou struktirou projektového manazmentu a pravidelnym hodnotenim pokroku a problémov.

Socialne rizika - dopad rizik vyplyvajucich z moznych protestov a odporu zo strany verejnosti je mozné
minimalizovat aktivhou komunikaciu s verejnostou, zapojenim do verejnych konzultacii a zameranim sa

na vytvdranie projektov s pozitivnym socidlnym dopadom.

Riadne riadenie rizik je kliéovym prvkom uspesSnej implementacie investicii do infrastruktury

a zabezpecuje ochranu zaujmov a hodnot organizacie.
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6 ANALYZA PONUKY A DOPYTU

Ucelom analyzy dopytu a dopravnej progndzy je posudit dopravny dopyt po realizacii projektu.
Vysledkom posudenia projektu z tohto hladiska, su identifikované prinosy projektu pre ekonomické
hodnotenie.

Dopyt po doprave je podmieneny najma demografickym a socidlno-ekonomickym vyvojom, ktory
ovplyviiuje mobilitu obyvatelstva. Mobilita je prirodzenou sicéastou Zivota, ked sa ludia presuvaju
ucelovo z jedného miesta na druhé (napr. z domu do Skoly, z prace do obchodu, z domu do kanceldrie,
atd.).

6.1.1 Makroekonomické charakteristiky

Vyvoj hlavnych makroekonomickych ukazovatelov v rieSenej oblasti je v nasledujucom prehlade
porovnany s celoslovenskym priemerom v ¢asovych radoch.

Vyvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva suvisi predovsetkym s HDP, ktory ma vplyv najma na rast
priemernych dopravnych vzdialenosti. V mensej miere ovplyviiuje HDP pocet ciest.

Realizacia zamyslanych Zelezni¢nych trati by sa v rieSenej oblasti nachadzala na Uzemi Bratislavského
samospravneho kraja. Ide o hospodarsky najrozvinutejsi regidon na Slovensku s najvysSou priemernou
mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti. Vyvoj hlavnych makroekonomickych ukazovatelov v
porovnani s celorepublikovy priemerom je uvedeny v nasledujucom prehlade v dostupnych casovych

radoch.

Vyvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva suvisi predovsetkym s HDP, ktory ovplyviiuje najma rast
priemernej prepravnej vzdialenosti, v mensej miere HDP ovplyviiuje pocet ciest. Bratislavsky kraj sa na
celkovom celorepublikovom HDP podiela vyznamnou mierou, v dlhodobom priemere priblizne 27 %.
Vyvoj HDP (v mil. EUR) v Bratislavskom kraji je znazorneny v prilozenom grafe.
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Obrdzok 6.1 — Vyvoj HDP v Bratislavskom kraji (mil. EUR/rok); zdroj Statisticky trad SR
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Priemernd hrubd mesacnda mzda na Slovensku ma dlhodobo rastlci trend. Priemernd mzda v
Bratislavskom kraji je v sledovanom obdobi o 300-400 eur vyssia ako celorepublikovy priemer.
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Obrdzok 6.2 — Vyvoj priemernej hrubej mesacnej mzdy (EUR); zdroj Statisticky trad SR

Relativne pozitivny vyvoj narodného hospodarstva v poslednych rokoch viedol k postupnému zniZovaniu
miery nezamestnanosti, ktoré vSak prerusila svetovd hospodarska kriza v roku 2009 a celosvetova
pandémia v roku 2020. Pocas celého sledovaného obdobia, bola miera nezamestnanosti v Bratislavskom
kraji vyrazne pod celorepublikovym priemerom.
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Obrdzok 6.3 — Vyvoj miery nezamestnanosti (%); zdroj Statisticky trad SR

6.1.2 Demografické charakteristiky

Prilozené kartogramy opisuju rieSent oblast z hladiska demografickych charakteristik. Zobrazené su
katastralne hranice obci, v pripade Bratislavy aj okresov alebo ZSJ s hodnotenym atribdtom. Kartogramy
pochadzaju z hodnotenia SODB 2021.
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Z hladiska hustoty osidlenia su zrejmé hlavné osi osidlenia. Obe hodnotené oblasti vykazuju vysoku
hustotu obyvatelstva, ktord sa v poslednych rokoch v dosledku suburbanizacie nadalej vyrazne zvysuje.

Najvyssia hustota obyvatelstva je v centradlnej ¢asti hlavného mesta.

Projekt reaguje na vyraznu suburbanizaciu v oboch hodnotenych osiach, kde aj napriek vyraznému

narastu poctu obyvatelov nie su tieto regiény prepojené s hlavnym mestom kapacitnym, udrzatefnym a
konkurencieschopnym systémom verejnej dopravy. Z nasledujicich grafov je viditelny az dvojnasobny
narast poctu obyvatelov v obciach osi Projektu A do Lozorna a aZ trojndsobny nérast poctu obyvatelov v

obciach osi Projektu B do Pezinka v rokoch 2000 az 2022.
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Obrdzok 6.4 — Hustota osidlenia, zdroj: SODB 2021, SU SR
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Obrdzok 6.5 — Vyvoj poctu obyvatelov — Projekt A
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Obrdzok 6.6 — Viyvoj poctu obyvatelov v obciach — Projekt B

Z hladiska podielu roznych socioekonomickych skupin obyvatelstva, je vysSSie zastlpenie Ziakov
strednych $kol z celkovej populacie v primestskom regidne, v okoli Bratislavy. Tato socidlno-ekonomicka
skupina ma wvyraznu afinitu k vyuZivaniu verejnej dopravy na pravidelné dochadzanie, ¢o je pre
hodnotenu Zeleznicu pozitivne. Vyssi podiel pracujuceho obyvatelstva ako celku, je potom zrejmy najma
v oblasti projektu B.
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Obrdzok 6.7 — Podiel Ziakov strednych $kél na celkovu populdciu, Zdroj: SODB 2021, SU SR

B.1 Analyticka ¢ast (02/2025) 44



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate ‘“SUDOP
Bratislava Vajnory — Pezinok

Obrdzok 6.8 — Podiel pracujticich na celkovii populdciu, Zdroj: SODB 2021, SU SR

6.1.3 Charakteristika obci v rieSenej oblasti

Dopyt po doprave je podmieneny najma demografickym a socidlno-ekonomickym vyvojom, ktory
ovplyvriuje mobilitu obyvatelstva. Mobilita je prirodzenou suéastou Zivota, kedy sa ludia prestvaju z
jedného miesta na druhé za urcitym ucelom (napr. z domu do $koly, z prace do obchodu, z domu do
kancelarie atd.) Tieto informdacie o obciach, uvedené v kapitole 3 Analyza vychodiskového stavu, sa
pouzivaju na aktualizdciu dopravného modelu, ktory sa pouZije na posudenie dopytu a prinosov
Zelezni¢nych Projektov A a B. Ide najma o atraktivitu v obciach, stcasny pocet obyvatelov a dalSiu
moznu dynamiku poctu obyvatelov v obciach, na zaklade zemnych planov.
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6.1.4 Analyza dochadzky

Dalej je uvedeny rozbor dochadzky z/do zamestnania az/do $kol v rieSenom uzemi. Nasledujice
kartogramy, prevzaté z vyhodnotenia SODB 21 na webovej stranke Statistického Gradu SR, predstavuju
hlavné toky prichadzajucich do obce (oranzovd farba) a odchddzajlcich z obce (modra farba). Na zaklade
tychto zisteni sa overi/upravi matica dopravného dopytu v dopravnom modeli.

Projekt A — Bratislava-Lamaé — Lozorno

V dochddzke zobce, je v rieSenej oblasti silny spdd do hlavného mesta. Najma severozapadna a
centralna cast Bratislavy. Vyznamnymi cielmi si vSak aj mestské Casti Petrzalka a RuZinov.

V dochadzke do obce, dochadza v rieSenej oblasti k rovhomernejsiemu rozlozeniu prepravnych priadov
medzi hlavnym mestom a nadvazujicim regiénom. Hlavnymi zdrojmi dochadzky do obce, su v regidne
prave Zohor, Malacky, Pezinok (ktory mozZe byt zaujimavy pre hodnotenie Projektu A+B), Bratislava, ale
aj obce juhovychodnym smerom do Dunajskej Stredy.
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Obrdzok 6.9 — Odchddzajlici a prichddzajuci, Lozorno, zdroj: SU SR
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Obrdzok 6.10 — Odchddzajuci a prichddzajtci, Stupava, BA-Zdhorskd Bystrica, BA-Lamaé, zdroj: SU SR
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Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

V dochddzke z obce, je v rieSenej oblasti vyrazny spdd k hlavnému mestu. Predovsetkym sa jedna o
severovychodnu centralnu a juzna Cast Bratislavy.

V dochadzke do obce, dochadza v rieSenej oblasti k rovhomernejsiemu rozlozeniu prepravnych prudov
medzi hlavnhym mestom a nadvéazujdcim regionom. Hlavnymi zdrojmi dochadzky do obce z regidnu, su

obce vzdialené do cca 15 km od ciela dochadzky. Vyznamnym cielom dochddzky je Slovensky a
Chorvatsky Grob a dalej Pezinok.
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Obrdzok 6.11 — Odchddzajici a prichddzajci, Pezinok, Slovensky Grob, zdroj: SU SR

B.1 Analyticka ¢ast (02/2025) 48



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —

Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate ‘“SUDOP
. . . PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

4\/—1 U

LS Pomek

,.
~ L

=X
Obce

= \ dochidzka (%)

dochidrka (%)

.
425, 2 2 o - :4523-757
- - 426-1000 > : | i Tomido
- >310.452

- 227318

- 151.227

— 1015

>6,7-103

1
V@am&
,,uln‘fnm\

=1 M0\

Bralistror-Jarowe

tskiva-Runavee
7

I

4

4 Park

D
L (ﬂ'mnw.n { \\

‘\

G

") Bestidiaadath

W=
5 _‘f"" \q /< dochadzka (%}
*’3( T - >220-1000

- >10-40
- 107-210

- >54-107

BrashoiJene Y

7
Beotisle Jermve

Jatilewduons

Obrézok 6.12 — Odchddzajuci a prichddzajtci, Chorvdtsky Grob, BA-Vajnory, zdroj: SU SR

Bratislava-dochadzka podla SODB 21 a SIM kariet

Dalej je uvedeny kartogram, ktory zobrazuje prepravné prudy prichadzajucich a odchadzajucich, s inou
ako dennou frekvenciou. Typicky méze ist napriklad o tyzdenné dochadzanie do prace a do skoly. Tieto
frekvencie sa vyznacduju vac¢sou prepravnou vzdialenostou ako denné dochadzanie, preto su tu opisané
medziregiondlne vazby, pri ktorych sa moZe vyuzivat aj dialkovd doprava. V pripade dochadzky
z Bratislavy (odchdadzajuci) su zrejmé silné vazby na Trnavu, Nitru a Banskd Bystricu. Vzhladom na
atraktivitu hlavného mesta, ma dochadzka do Bratislavy (prichadzajuci) logicky ovela vacsi rozsah ako
dochadzka z Bratislavy. Hlavnymi cielmi dochadzky do Bratislavy su Topol€any, Prievidza a Banska
Bystrica, dalej Piestany a Trencin.
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Obrdzok 6.13 — Odchddzajuci a prichddzajtci, BA-Staré Mesto, mimo dennej frekvencie, zdroj: SU SR

Podla dokumentu "Daliy Commuting in the Bratislava metropolitan area: case study with mobile
positioning data, Sveda, Barlik, 2018" je mozné identifikovat prepravné prudy podla pohybu SIM kariet
na zaklade udajov poskytnutych mobilnymi operatormi. To znamena, Ze su zahrnuté vsetky cesty, nielen
cesty za pracou a do skol. Z hladiska hodnoteného projektu, su vyznamné prepravné prudy relacie
Stupava — BA a Slovensky Grob + Chorvatsky Grob — BA.
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Obrdzok 6.14 — Prepravné prudy na zdklade ddt zo SIM, zdroj: Svéda, Barlik, 2018
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Bratislava-dochadzka podla SODB 21 a SIM kariet

Pre ilustraciu vyuZzivania jednotlivych druhov dopravy v ramci dochadzky, su prilozené kartogramy z
databdzy SODB 21. Z uvedeného vyplyvaju logické zistenia, ako je nizSie vyuZivanie osobného
automobilu na dochadzanie do centralnych ¢asti Bratislavy, vyssie vyuzivanie MHD v rdmci Bratislavy, ale
aj Castejsie vyuzivanie vlakovej dopravy v osiach s kvalitnou ponukou primestskej dopravy. Zaujimavy je

aj vysoky podiel dochadzky autobusovou dopravou z Lozorna
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Obrdzok 6.15 — VyuZitie médu dopravy v rémci dennej dochddzky, zdroj: SU SR
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6.1.5 Stdvajuce dopravné zataZenie a premdvka

Vyvoj prepravného objemu

Celorepublikovy vyvoj modalneho trendu v osobnej doprave

Vyvoj poctu prepravenych osdb v osobnej doprave bol za poslednych dvadsat rokov poznaéeny najma
poklesom autobusovej dopravy (pravdepodobne na uUkor rastu individudlnej automobilovej dopravy),
mestska hromadnd doprava stagnovala a Zelezni¢na doprava po dlhsej stagnacii zaznamenala pozvolny
narast. VSetky druhy dopravy zaznamenali pocas pandémie vyrazny pokles poctu prepravenych osob,
ako je naznacené v prilozenom grafe. Pocet cestujucich prepravenych vodnou a leteckou dopravou je v
porovnani s ostatnymi druhmi dopravy zanedbatelny, a preto nie je uvedeny.

—oleznicna doprava
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Obrdzok 6.16 — Pocet prepravenych oséb; zdroj Statisticky trad SR

Pocet prepravenych osob v individudinej automobilovej doprave sa Statisticky nesleduje. Nasledujuci
graf preto zndzorfuje vyvoj poctu osobnych vozidiel, z ktorého vyplyva, Ze pocet registrovanych
osobnych automobilov, sa na Slovensku za poslednych dvadsat rokov viac ako zdvojnasobil. Vzhladom
na viac-menej stagnujuci pocet obyvatelov sa zdvojnasobil aj stupen automobilizacie.
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Obrdzok 6.17 — Pocet osobnych automobilov; zdroj Statisticky trad SR
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ZataZenie osobnou Zelezni¢nou dopravou

Dalej s uvedené sucasné zataZenie osobnou Zelezni¢nou dopravou na reprezentativnych Usekoch
posudzovanych trati a porovnanie s hodnotami zo scitania z roku 2015.

Rok 2022/2023, osoby 24h RPDI

REGIONALNA DIALKOVA

Bratislava-Raca-Pezinok
Bratislava-Vajnory - Senec
Devinske Jazero-Zohor

Tabulka 6.1 — Pocet cestujicich, 2022/2023, zdroj: ZSSK
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ZataZenie autobusovou dopravou

Daldim podkladom, ktory spracovatel ziskal, je pocet prepravenych osdb v regiondlnej autobusovej
doprave na linkach IDS BK. Celkovo sa jednalo o data z 20 autobusovych liniek (na drovni jednotlivych
spojov), ktoré obsluhuju Uzemie v oblasti Projektu B (Severovychod).

e 506 Bratislava,AS-Pezinok-Modra-Dubova-Castd-Stefanova-Dolany-DIha-Dolné Ore$any-Horné Ore$any
e 510 Bratislava,Nam.Andreja Hlinku-Svaty Jur

e 515 Chorvatsky Grob-Bratislava,ZS Hubeného

e 520 Bratislava,AS-Svaty Jur-Pezinok

e 521 Pezinok-Limbach

e 525 Bratislava,Bajkalska-Bratislava-Schopping Palace-Chorvatsky Grob-Slovensky Grob

e 526 Pezinok-Limbach-Slovensky Grob-Vini¢né-Pezinok

e 527 Bratislava,Bajkalska-Bratislava-Schopping Palace-Chorvatsky Grob-Slovensky Grob-Vini¢né-Pezinok
e 528 Bratislava,Shopping Palace-lvanka pri Dunaji-Bernoldkovo-Chorvatsky Grob-Slovensky Grob-Pezinok
e 531 Bratislava,Nam.Andreja Hlinku-Svaty Jur-Pezinok-Limbach

e 540 Bratislava,AS-Svaty Jur-Pezinok-Vinosady-Modra-Zochova Chata

e 550 Bratislava,AS-Svaty Jur-Pezinok-Vinosady-Modra-Dubova-Pila-Casta

e 565 Bratislava,AS-Svaty Jur-Pezinok-Vinosady-Modra-Vistuk-Budmerice-Jablonec-Cifer

e 605 Bratislava,AS-Senec

e 610 Bratislava,AS-lvanka pri Dunaji-Zalesie-Malinovo

e 620 Bratislava,AS-lvanka pri Dunaji-Bernolakovo-Novda Dedinka-Turefi-Senec

e 622 Bratislava,Bajkalska-lvanka pri Dunaji-Bernoldkovo

e 630 Bratislava,AS-lvanka pri Dunaji-Bernolakovo-Velky Biel-Senec

e 632 Bratislava,AS-lvanka pri Dunaji-Bernolakovo-Velky Biel-Senec

e 729 Senec-Velky Biel-Nova Dedinka-Tomasov

Data o pocte cestujucich z jednotlivych autobusovych spojov boli agregované do liniek a nasledne
zoskupené do hlavnych dopravnych Usekov. Nasledujici kartogram zobrazuje vysledné pocty
prepravenych os6b na zaklade pracovného dria z oktdbra 2023. Je potrebné poznamenat, Ze prilozeny
kartogram zobrazuje iba cestujucich z vyssie uvedenych autobusovych liniek IDS BK.
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Obrdzok 6.19 — ZataZenie na reglonalnych autobusovych linkdch IDS BK, os/24h rok 2023
Medzi najvytaZzenejsie autobusové linky ( medzi niektorymi zastavkami sa denne prepravi viac ako 1000

cestujucich) patria linky Cislo 540, 550, ktoré premavaju z Bratislavy do Pezinka, a autobusové linky Cislo
610 a 632, ktoré zvazaju cestujlcich do Bratislavy z lvanky pri Dunaji, Bernoldkova a Senca.

ZataZenie individudlnou automobilovou dopravou

Celostatne scitanie dopravy v roku 2002 a 2023

Celostatne scitanie dopravy sa uskutocnilo v rokoch 2022 a 2023 na dialniciach, rychlostnych cestach,

cestach I. a Il. triedy a na niektorych Usekoch ciest Ill. triedy. Zdrojom nasledujucich kartogramov je
Slovenska sprava ciest (SSC).
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Projekt A — Bratislava-Lamaé — Lozorno

Z uvedenych kartogramov je zrejmé, Ze najviac zatazenou komunikaciou v rieSenej oblasti je dialnica D2.
Dal3ou dblezitou komunikaciou je cesta 1/2, ktora tvori akusi os skimaného Gzemia a je priamo napojena
na sidla, ktoré by mala obsluhovat planovana Zeleznica. Na zobrazenych kartogramoch je uvedeny
celkovy pocet vozidiel/24h RPDI. Osobné vozidla z nich tvoria priblizne 70 % na dialnici D2 a 90 % na
ceste 1/2. Pripojenim obci Stupava, Marianka a MC Z&horska Bystrica, ktoré silne spaduju k Bratislave, sa
zataZenie na ceste /2 takmer zdvojndsobi. Cast tohto zatazenia by mala prevziat pldnovand Zeleznica.
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Obrdzok 6.20 — Celostdtne scitanie dopravy — smer severozdpad — Lozorno (zdroj: www.ssc.sk)
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Obrdzok 6.21 — Celostdtne scitanie dopravy — smer severozdpad — Bratislava (zdroj: www.ssc.sk)

B.1 Analyticka ¢ast (02/2025) 57



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —

Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate ‘“SUDOP
. . . : PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

Z uvedenych kartogramov je zrejmé, Ze najviac zatazenou komunikaciou v rieSenej oblasti je dialnica D1.
Téa je na vstupe do hlavného mesta taka pretazena, Ze tu ¢asto vznikaju dopravné kongescie. Okrem toho
je velmi zatazena aj cesta I1/502, ktora vsak vdaka svojmu Stvorpriddovému kapacitnému usporiadaniu
netrpi takymito problémami. Cesta 111/1082 v useku Cierna Voda — dialnica D4 je tie zna¢ne zataZen3,
prevazne z dosledku satelitnej vystavby.
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Obrdzok 6.22 — Celostdtne scitanie dopravy — smer severovychod — Pezinok (zdroj: www.ssc.sk)
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Obrdzok 6.23 — Celostdtne scitanie dopravy — smer severovychod — Bratislava (zdroj: www.ssc.sk)
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Nasytenie cestnej siete

Dalej st znazornené vysiie uvedené problematické body, vzhladom na plynulost premavky. Udaje
pochadzaju z webového rozhrania Google Maps, su zobrazené pre rannu a popoludniajSiu Spicku
priemerného dna.
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Obrdzok 6.24 — Premdvka na cestnej sieti, rannd Spicka, zdroj: Google maps
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Obrdzok 6.25 — Premdvka na cestnej sieti, poobedriajsia Spicka, zdroj: Google maps
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6.1.6 Vyhladové trendy

Stupen automobilizacie

Predikcia vyvoja stupfia automobilizacie uvedend v ramci prac na progndze dopravy k dopravnému
modelu SR, predpokladd v Bratislave este dalsi rast stupria automobilizacie, saturdcia je predpokladana
po roku 2030 na hodnote 650 automobilov/1000 oséb.
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Obrdzok 6.26 — Odhad vyvoja automobilizdcie v krajoch SR, zdroj: Dopravny model SR, MD SR, AF-
CITYPLAN s.r.o

Prognéza populaéného vyvoja

Pri demografickej progndze obyvatelstva vychadzal spracovatel z materidlu Kraje a okresy Slovenska v
demografickej perspektive - Progndza vyvoja obyvatelstva do roku 2040, ktory bol vypracovany v
decembri 2019. V tomto materidli sa okrem iného pre Bratislavsky kraj progndzuje postupny vyvoj poctu
obyvatelov na konci roka v patroénych intervaloch v rokoch 2020 az 2040. V celom Bratislavskom kraji sa
v tomto obdobi ocakava narast poctu obyvatelov o priblizne 90 tisic, pricom v hlavhom meste sa
oCakava narast o priblizne 26 tisic obyvatelov. Vyvoj poctu obyvatelov v jednotlivych okresoch

Bratislavského kraja je znazorneny v prilozenom grafe.
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Obrdzok 6.27 — Vyvoj poctu obyvatelov v okresoch BSK; zdroj Kraje a okresy Slovenska v demografickej
perspektive
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V Bratislavskom kraji sa o¢akdva postupny pokles podielu deti vo vekovej skupine 0-15 a to zo 17,5 % v
roku 2018, na 12,3 % v roku 2040. Podiel os6b v produktivhom veku (20-64 rokov) by sa mal v roku 2040
tiez znizit z povodnych 61,5 % na 57 %. Okrem toho sa olakava, Ze podiel ludi v déchodkovom veku
(nad 65 rokov) sa v Bratislavskom kraji do roku 2040 zvysi zo 17,2 % na 25,4 %. To bude mat za nasledok
zvysenie priemerného veku obyvatelstva, ktory vo vsetkych regidonoch Slovenska bude presahovat 10 %.
V Bratislavskom kraji sa predpoklada zvySenie priemerného veku zo 41 na 47 rokov.

Dalej je potrebné upozornit, 7e na zaklade S¢&itania obyvatelov, domov a bytov v roku 2021 bolo zistené,
Ze v Bratislave k 1.1.2021 Zilo 475 503 obyvatelov, ¢o je priblizne o 35 000 viac ako k rovnakému datumu
vo vysSie uvedenej $tudii. Tuto skutoénost bude spracovatel zohladriovat vo vyhladovych stavoch v
dopravnom modeli.

Hybnost
Podla prieskumov mobility (Kovac, 2022), ktoré boli pouZité pre narodny dopravny model, priemerny
cestujuci uskutoéni 3,3 cesty/den. NajpohyblivejSou skupinou obyvatelstva si ekonomicky neaktivni s

evve

Vacsina tychto ciest sa vSak uskuto€iuje na kratke vzdialenosti. V pouZitom regiondlnom dopravnom
modeli su to potom intrazondlne cesty, ktoré nie su priradené k hodnotenej dopravne;j sieti.

Dostupnost

Ako vyplyva z nizsie uvedeného prehladu, VD je v dotknutych obciach relativne dostupna a viac-menej
zodpoveda velkosti sidla a dostupnosti inych VD alebo MHD. Zaroven je vsak zjavné, Ze cestovna doba
VD je 2 - 3-krat dlhSia ako cestovna doba IAD, to znamen3, Ze je vyrazne nekonkurencieschopna.

Obec Projekt Cestovna doba do centra BA Pocet spojov
(min) BUS do
centra BA
VD+MHD IAD medzi 7-9
hod
Jablonové A 65 27 4
Lozorno A 52 22 8
Stupava A 49 19 15
Borinka A 65 26 2
Marianka A 52 19 4
BA - Zahorska Bystrica A 54 17 29
BA-Lamac A 30 11 44
BA-Vajnory B 52 17 7
Chorvatsky Grob B 67 20 7
Slovensky Grob B 64 23 10
Vinicné B 70 25 3
Pezinok B 49 27 15

Tabulka 6.2 — Porovnanie ponuky VD a IAD
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Predpokladany vyvoj celkového dopytu po doprave podla EC

Dalej st uvedené vystupy prepravnej prognézy EC, EU Reference Scenario 2020, ktory ukazuje 61 %
narast HDP v Slovenskej republike v rokoch 2015 az 2050 Predpoklada sa, Zze vykony v cestnej osobnej
doprave sa budu vyvijat podobne ako rast HDP, zatial ¢o pri Zelezni¢nej osobnej doprave sa oc¢akava
vyrazne dynamickejsi rast. Je vsak potrebné dodat, Ze rast Zelezni¢nej dopravy vychadza z vyrazne
nizSieho zakladu ako v pripade IAD. Ide o udaje za celd SR.
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Obrdzok 6.28 — Predpokladany vyvoj osobnej dopravy, podla EU Reference Scenario 2020

6.1.7 Dopravny model

Obecné informacie

Spracovany dopravny model je pre posudenie Zelezni¢ného projektu multimodalny, Stvorstupriovy a
zaloZeny na paroch aktivit. Vychodiskovymi rokmi spracovania a kalibracie su roky 2022-2023. Model
je spracovany v dopravno-planovacej aplikacii VISUM 21. Uéel tohto dopravného modelu je posudenie
vplyvu navrhovanych opatreni na Zelezni¢nua siet a na prepravny dopyt. KedZe efektom navrhovanych
opatreni moze byt prevedenie dopravy medzi zelezniénymi a cestnymi dopravnymi systémami, musi byt
dopravny model multimodalny a uvazovat aj s cestnou dopravou. Zelezni¢na doprava je vyuzivana najma
pre regiondlnu a dialkovi dochddzku do hlavného mesta. Hlavnou funkciou dopravného modelu je
predovsetkym realisticky zobrazit regionalne, ale aj dialkové prepravné vztahy v dopravnych systémoch

k hlavnému mestu.

B.1 Analyticka ¢ast (02/2025) 64



Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac —
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate @, 'S,ggg:
Bratislava Vajnory — Pezinok

Aktualizacia dopravného modelu

Spracovany model je aktualizaciou modelu zapracovaného pre Uzol Bratislava na vychodzi rok 2015-16.
Aktualizaciou sa snazime zamerat na roky 2022-2023. Sustredime sa predovsetkym na riesené Uzemie,
a to je oblast Lozorno — BA Lamac — BA Centrum a oblast Pezinok — BA-Vajnory — BA-Centrum.

V aktualizacii sa kladie dbéraz na rozvoj rezidencnych oblasti v primestskych oblastiach, ktoré sa v
poslednych rokoch dynamicky rozvijaju. Dalej na rozvoj rezidenénej aj komerénej vystavby v centralnej
Casti Bratislavy, ktora v poslednych rokoch tiez presla vyraznymi zmenami. V neposlednom rade aj nové
dopravné stavby realizované v rokoch 2015 az 2022, pripadne na zdsadné zmeny v obsluznosti verejnou
dopravou vo vizbe na riesené lokality. Model preto aktualizuje produktivitu/atraktivitu dotknutych zén,
pricom zohladruje demografické zmeny alebo zmeny v atraktivite.

Okrem toho sa v ramci aktualizdcie modelu podrobnejSie spracovava zonalna Struktura v primestskych
oblastiach. Konkrétne ide o zdny Pezinok, Slovensky Grob, Chorvatsky Grob, Stupava a Zahorska
Bystrica. Tieto obce su rozdelené do viacerych zén, aby lepsie reprezentovali dostupnost novo

navrhovanej Zelezni¢nej infrastruktury.

Dalej je uvedené porovnanie smerovania ciest zo Stupavy medzi dopravnym modelom stéasného stavu
a dochadzkou podla SODB 21.

Pocet ciest/24h
Voume fow bundie PuT [Pers] (AF) |

8K - Stupava =
Vokim

Obrdzok 6.29 — Porovnanie distribucie ciest v dopravnom modeli a dochddzkou za prdcou a do $kél,

Lozorno
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6.1.8 Ndkladnd doprava

Celkovy vyvoj vykonu

Zo statistik vyplyva, Ze rozdiely v prepravnych vykonoch hlavnych segmentov nakladnej dopravy (cestnej
a zelezni¢nej) neboli pred dvadsiatimi rokmi velmi vyrazné. Vykony cestnej dopravy sa vsak postupne
zvySovali, zatial ¢o vykony Zeleznicnej dopravy pozvolne klesali. PriloZzeny graf zndzornuje postavenie
hlavnych druhov ndkladnej dopravy na dopravnom trhu za poslednych takmer 20 rokov. Prepravné
vykony vodnej a leteckej dopravy su v porovnani so skimanymi druhmi dopravy zanedbatelné, a preto
nie su v grafe uvedené..
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Obrdzok 6.30 — Prepravny vykon zdékladnych médov nékladnej dopravy (mil. tkm); zdroj Statisticky trad
SR

Pro Uplnost je eSte uvedeny vyvoj poc¢tu nadkladnych automobilov na Gzemi Slovenska.
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Obrdzok 6.31 — Pocet ndkladnych automobilov; zdroj Statisticky trad SR
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Dalej st uvedené vystupy prepravnej prognézy EC, EU Reference Scenario 2020, ktory ukazuje 61 %
narast HDP v Slovenskej republike v rokoch 2015 az 2050. V cestnej ndkladnej doprave sa predpoklada
vyvoj vykonov mierne pod rastom HDP, zatial o v Zelezni¢nej nakladnej doprave sa predpoklada

dynamickejsi rast. Ide o Udaje za celd SR.
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Obrazok 6.32 — Predpokladany vyvoj ndkladnej dopravy, podla EU Reference Scenario 2020
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Hlavné zdroje a ciele ND

Najvadésie objemy tovaru po Zeleznici sa na Slovensku vozia v ramci Vychodného Slovenska. Silné vztahy

su tiez medzi Vychodnym a Strednym Slovenskom, a to v oboch smeroch, alebo vyvoz zo Zapadného

Slovenska do Bratislavského kraja a na Vychodné Slovensko.

Z hladiska cestnej dopravy su objemy vo vsetkych krajoch velmi podobné. Najvyssie hodnoty boli medzi

rokmi 2018-2022 v Trencianskom kraji. Z hladiska Zelezni¢nej dopravy mozno v Statistikach sledovat

vyznamné vykyvy, ktoré su spdsobené pravdepodobne dopadmi hospodarskej krizy a pandémiou Covid

19. Hodnoty objemu v cestnej a Zelezni¢nej doprave su v nasledujucich tabulkach, jednd sa o data z

Eurostatu.

kraj / (tis. t/rok) 2018 2019 2020 2021 2022 Celkom
Bratislavsky kraj 11154 16499 12583 13320 10559 64115
Trnavsky kraj 18099 21886 18774 15585 17841 92185
Trenciansky kraj 20314 20220 17290 16905 19182 93911
Nitriansky kraj 19021 12681 14775 12871 14373 73721
Zilinsky kraj 18975 18265 17939 15156 14715 85050
Banskobystricky kraj 11105 15362 16864 11408 13090 67829
PreSovsky kraj 14627 18403 15882 16185 14600 79697
Kosicky kraj 15552 19567 13832 13441 15489 77881
Celkom 130865 144902 129959 116892 121871

Tabulka 6.3 — Objem ndkladnej cestnej dopravy, Zdroj: Eurostat

NUTS2 / (tis. t/rok) 2005 2010 2015 2020
Bratislavsky kraj 187 44 :
Zapadné Slovensko 1973 367 7729
Stredné Slovensko 12545 5311 : :
Vychodné Slovensko 24002 9158 20267 5438
Celkom 40712 16890

Tabulka 6.4 — Objem ndkladnej Zelezni¢nej dopravy, Zdroj: Eurostat
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SWOT ANALYZA

SWOT analyza vychadza z predchadzajucich kapitol a obsahuje suhrnné hodnotenie silnych a slabych

stranok, prilezitosti a hrozieb. Tato analyza predstavuje zdklad pre formuldciu cielov projektu.

SWOT analyza je spracovana samostatne pre oba projekty:

Projekt A — Bratislava-Lamac — Lozorno,

Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok.

SWOT analyza je zostavend z pohladu konkrétneho projektu.

Projekt A — Bratislava-Lamac — Lozorno

Silné stranky — S

Slabé stranky — W

vysoka kapacita vlaku
priestor pro cestujucich (bicykle, kociare)
vyuzitie ¢asu pre pracu/studium/relax

ekologicka doprava

neexistencia koridoru pre novu Zelezni¢nu
trat, vratane novych stanic a zastavok,
v Uzemne planovacej dokumentacii

ocakavanie nizkeho dopytu v priblizne
polovici novej trate (Usek Stupava —
Lozorno)

Mala spadova oblast — stavajlce trate cca
3 km zapadne

Silnad konkurencia IAD — subezna dialnice D2
s vyjazdom Stupava/Zahorska Bystrice a
Lozorno

mimouroviiové odbocenie so stavajucou
Zelezni¢nou tratou v priestorovo
obmedzenom uzemi (hlboky zarez, krizenie
s dialnicou D2)

Prilezitosti — O

Hrozby - T

zvySenie atraktivity hromadnej dopravy —
zlepSenie dostupnosti oblasti

skratenie cestovnych déb a previazanie
s ostatnymi druhmi dopravy

zavedenie novych Zelezni¢nych spojeni

Presun dochdadzajucich z aut, znizenie
kongescii

Dalsie zatraktivnenie lokality pre byvanie

obmedzend kapacita pre nové linky v uzle
Bratislava

odpor obyvatelov v blizkosti novej trate

nedostatok financnych prostriedkov na
realizaciu, pripadne nasledna prevadzka

nedostatocny dopyt pre novu nakladnu
Zelezni¢nu infrastruktdru

Tabulka 7.1 — SWOT analyza Projekt A
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Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

Silné stranky — S

Slabé stranky — W

e vysoka kapacita vlakov
e priestor pre cestujucich (bicykle, kociare)
e vyuzitie ¢asu pre pracu/studium/relax

e ekologicka doprava

neexistencia koridoru pre novu Zelezni¢nu
trat, vratane novych stanic a zastavok,
v Uzemne planovacej dokumentacii

plosna zastavanost Uzemia s relativne
nizkou hustotou obyvatelstva (rodinné
domy) — dlhsia dochadzkova vzdialenost

Mala spadova oblast — stavajlce trate cca
4 km zdpadnejsie a 5 km juZnejsie
mimouroviové odbocenie zo stavajlcej
Zeleznicnej trate v priestore dialni¢nej
krizovatky dialnic D1 a D4

Prilezitosti — O

Hrozby - T

e zvySenie atraktivity hromadnej dopravy —
zlepSenie dostupnosti oblasti

e skratenie cestovnych déb a previazanie
s ostatnymi druhmi dopravy

e zavedenie novych Zelezni¢nych spojeni

e Presun dochadzajlcich z dut, znizenie
kongescii

o Dalsie zatraktivnenie lokality pre byvanie

obmedzend kapacita pre nové linky v uzle
Bratislava

odpor obyvatelov v blizkosti novej trate

komplikovany prechod cez NPR Sur, ktora sa
rozklada medzi dialhicou D1 a stavajucou
Zelezni¢nou tratou Bratislava — Pezinok —
Trnava

nedostatok financnych prostriedkov na
realizaciu, pripadne naslednd prevadzka

nedostatocny dopyt pre novu nakladnu
Zelezni¢nu infrastruktdru

Tabulka 7.2 — SWOT analyza Projekt B
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8 UPRESNENIE CIELOV A ICH VYHODNOTENIE

Na zaklade vyssie uvedenej SWOT analyzy boli definované nasledujice konkrétne ciele projektu. Pre
stanovenie konkrétnych ciefov projektu je uplatiovand metéda SMART (Specific-Measurable-
Achievable-Realistic-Time-bound) - konkrétne ciele su teda formulované tak, aby boli konkrétne,
meratelné, dosiahnutelné, realistické a ¢asovo ohrani¢ené. Uplatnenie tejto metddy zaroven vytvara
predpoklady pre lahkd kvantifikaciu toho, do akej miery boli jednotlivé ciele naplnené v navrhovanych

alternativach.

Pro lepsiu prehladnost boli ciele rozdelené do skupin podla zaujmu jednotlivych aktérov projektu,

ktorymi su:
= BSK (samosprava / ,spolo¢nost”)
» 7SR (manaZér infrastruktury)
= Dopravca (osobni / ndkladni)

= Cestujuci

BSK
ciel kritérium

Zvysenie podielu verejnej dopravy na delbu Pocet percentnych bodov voci stavu Bez projektu

prepravnej prace voci IAD

ZniZenie zataZenia chrbticovych cestnych Percentualne voci stavu Bez projektu

komunikacii v rieSenej oblasti (zniZenie kongescii)

Znizenie celkovych emisii CO2 z dopravy Percentualne voci stavu Bez projektu

Zaberanie pozemkov celkomv ha

Zaberanie hospodarskych pozemkov celkomv ha

Zaberanie lesa - vyrub celkomv ha

Pocet obytnych budov v pasmach 30m / 100m /

Narast hlukovej zataZze obyvatelstva ) )
250m od novej trate (mimo tunely)

Tabulka 8.1 — upresnenie cielov projektu, pohlad BSK
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ZSR

ciel

kritérium

Nizke investi¢né naklady na stavbu

Nizke prevadzkové naklady novej infrastruktury

Stabilita cestovného poriadku

Prispdsobivost novej infrastruktury

Nadé&asovost novej infrastruktiry

Celkom v mil. €

Celkom v mil. € po dobu hodnotiaceho obdobia 30
rokov

Percentudlna zmena stupna obsadenia voci stavu
Bez projektu (stavajuca infrastruktura) alebo voci
najnizsej hodnote z projektovych variant

Pocet alternativ pol6h vlakov vo $pickovej hodine
pri zachovani intervalu spojov

Pocet alternativnych prevadzkovych konceptov
(skracovanie intervalov spojov)

Tabulka 8.2 — upresnenie cielov projektu, pohlad' ZSR

Ciele dopravcu

ciel

kritérium

Vysoké vyuzitie jednotiek

Nizke prevadzkové naklady viakov

Vysoka obsadenost spojov

Priemerny denny najazd km / ¢as jazdy v minutach
Percentudlne voci najnizSej hodnote

z projektovych variant

Priemerna obsadenost (percentudlne vodi celkovej
kapacite jednotky)

Tabulka 8.3 — upresnenie cielov projektu, pohlad dopravcu

Ciele cestujucich

ciel

kritérium

Dostupnost zastavok

Kratky interval spojov

Kratke cestovné doby

percento plochy obce v dochadzkovej vzdialenosti
800 m (15 min.)

Percentudlne voci najnizsej hodnote

z projektovych variant

celkova cestovnd doba 80% cestujuicich medzi
miestom nastupu/vystupu a Bratislavou hl.st. / B.-
Filialka

Tabulka 8.4 — upresnenie cielov projektu, pohlad’ cestujtcich
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